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1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die gwSaar plant die Entwicklung der Gewerbe- und Industriegebiete Linslerfeld® und
Kunzelfelderhuf 111" in Uberherrn. Auf der rund 55 ha groBen Entwicklungsflache ,Linslerfeld" soll
eine Batteriezellenfabrik der Firma S-Volt Energy Technology GmbH entstehen. Ein
vorhabenbezogener Bebauungsplan ist dafiir in Aufstellung.

s n L ™ ~ S
Abb. 1: Ubersicht Lage des Plangebietes (Que
(abgerufen am-24.03.2021)

®
Auf de wicklungsflache ,Kunzelfelderhuf III" soll auf einer Flache von ca. 8,5 ha ein
Gewerb ausgewiesen werden. Beide Vorhaben bedingen eine leistungsfahige Anbindung an
das Verkehrsnetz im Individualverkehr, Wirtschaftsverkehr, nicht motorisiertem Verkehr und den

&Die vorliegende Ausarbeitung beschreibt den Stand der Verkehrsuntersuchung fiir die erste Phase
der Bauleitplanung.

2  Literatur und Grundlagen

LITERATURVERZEICHNIS
=  Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
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Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS - KéIn, 2015
=  Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06), K6In 2006
=  Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinie fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-90), Kéln 1990
=  Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fiir Signalanlagen (RiLSA), Kéln 2015
=  Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren - Kéln, 2006
= BPS GmbH: Programm KNOSIMO, Version 5
= BPS GmbH: Programm KNOBEL, Version 5
= BPS GmbH: Signalprogramm AMPEL, Version 5.1
= BPS GmbH: Programm KREISEL, Version 8.2
= BOSSERHOFF, D.: Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung,
HSW, Wiesbaden, 2000: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung -
Grundsétze und Umsetzung - Abschédtzung der Verkehrserzeugung-= Heft.42
=  Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL), Kéln 2012
= Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung (RIN), K6In'2008

GRUNDLAGENVERZEICHNIS

[1] Masterplan zur Entwicklungsflache LinslerFeld = S-Volt; gwSaar/WPW, 13.04.2021

[2] Angaben zu Arbeitsplatzen und Verkehrsaufkommen; S-Volt Energy Technology GmbH;
15.01.2021

[3] Verkehrsuntersuchung ,Verlegung der B 269 zwischen Saarlouis und der Bundesgrenze bei
Uberherrn”; Ingenieurbiiro Schwarz,03.1988

[4] StraBenatlas Saarland: Landesbetrieb fiir StraBenbau Saarland, 02.2019

3  Beschreibung der Entwicklungsgebiete

3.1 Geplante Nutzungen

Im Rahmen desivorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,Linsler Feld" ist durch das Ministerium fiir
Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr (MWAEV) des Saarlandes und der Strukturholding Saar
GmbH (SHS) die Ansiedlung des Unternehmens S-VOLT vorgesehen. S-VOLT plant an diesem
Standort im Rahmen eines GroBprojekts die Umsetzung einer Zell- und Modulfabrik. Die
hochmoderne Zellfabrik wird schrittweise in den ndchsten Jahren realisiert. Im nahegelegenen
Heusweiler soll auf dem Geldnde des ehemaligen ,Laminate Parks" die Modul-, Pack- und
Montage-Fabrik entstehen.

Im Entwicklungsgebiet ,Kunzelfelderhuf IlI* soll der 3. Bauabschnitt der gleichnamigen Gewerbe-
gebietsentwicklung umgesetzt werden. In diesem geplanten Gewerbegebiet ist eine Ausrichtung
auf einen Maintenance-Park [ Standort fiir S-VOLT oder ggf. auch Biironutzungen denkbar.
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Abgesicherte Nutzungenfestiegungen gibt es aber noch nicht, weshalb bei der Abschdtzung der
Verkehrsaufkommen aus diesem Gebiet spater auf allgemeine Kennzahlen der Literatur zurlick-

gegriffen wird.

3.2 Verkehrliche Einbindung der Entwicklung

Beide Entwicklungsflachen sind derzeit nicht bebaut. Sie befinden sich an der siidostlichen
Ortsrandlage der Gemeinde Uberherrn. Die bestehende verkehrliche Situation zeigt Abb. 2.

Innerhalb des gesamten Plangebiet befinden sich die BundesstraBe B 269neu und die beiden
LandesstraBen L 168 und L 279. Beide LandesstraBen miissen im Zuge des Vorhabens verlegt

werden.
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Abb. 2: Bestehende klassifizierte StraBen und Knotenpunkte (Quelle: https://www.openstreetmap.de/karte.html
(abgerufen am 24.03.2021)

Im unmittelbaren Untersuchungsraum befinden sich folgende Knotenpunkte:
v (KP 1;L168 [ Anschlussrampe B269neu - vorfahrtgeregelte Einmiindung
v KP2; L168 [ Anschlussrampe B269neu - vorfahrtgeregelte Einmiindung
v' KP 5; L168 [ IndustriestraBe - vorfahrtgeregelte Einmiindung (nicht RAL-konform)
v" KP 6; L168 [ L279 - vorfahrtgeregelte Einmiindung (nicht RAL-konform)

Uber die B 269neu und die L 168 mit deren teilplanfreiem Knotenpunkt, ist eine hervorragende
Anbindung an das klassifizierte StraBennetz vorhanden. Die weitaus meisten Verkehre werden
somit Uber die B 269neu, als wichtige StraBenverbindung zwischen dem franzésischen

Autobahnnetz (A4) und der A 620 auf deutscher Seite, abgewickelt.
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Die bestehenden Knotenpunkte KP 1 und KP 2 sind heute in ihrer geometrischen Ausbildung als
richtlinienkonform und leistungsfahig einzustufen. Im Gegensatz hierzu sind die beiden
Einmiindungen KP 5 und KP 6 auch ohne Linkssabbiegespuren ausreichend leistungsfahig, aber als
nicht RAL-konform ausgebildet einzustufen.

Mit der Realisierung der Vorhaben ist eine Verlegung der L 168 und der im Projektumgriff
ebenfalls vorhandenen L 279 zwingend erforderlich. Dies flihrt zur Erneuerung der Knoten KP 5
und KP 6. Die Knotenpunkte KP 1 und KP 2 sind bedarfsgerecht auszubauen.

Plangebiet
,Linsler Feld”

Plangebiet
,Kunzelfelderhuf 111

Abb. 3: Luftbild Knoten B269neu:/ L168 kurz vor Fertigstellung der B269neu (Foto Schweitzer GmbH).

3.3 Anschluss der Entwicklungsflachen

Die beiden Entwicklungsflaichen werden an die L 168 angeschlossen. Im Rahmen der Bearbeitung
des Bebauungsplanes und der Masterplanung der Entwicklungsflache Linsler Feld [1] wurden
Alternativen der verkehrlichen Anbindung an die L 168 bzw. L 168neu untersucht. Dies mit dem
Ziel die verkehrliche Integrierbarkeit der Vorhaben mit den Betriebsabldufen in Einklang zu
bringen.

Im Ergebnis der Untersuchungen wurde folgende Anbindung von S-VOLT im Masterplan [1] als
beste Losung festgelegt.
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Abb. 4: Anbindung der Entwicklungsflichen an die L 168 / L 168neu

(Quelle: https://www.openstreetmap.de/karte.html (abgerufen am 24.03.2021)
Der Anschluss des GE ,Kunzelfelderhuf 111" erfolgt direkt am Knotenpunkt KP1, weshalb dieser als
4-armiger Knotenpunkt ausgebaut werden muss:

Die Entwicklungsflache ,Linsler Feld - SVOLT* soll {iber 3 neue Knotenpunkte an die L 168neu

angeschlossen werden:
v' KP3 - Gate 1, Inbound
An diesem Knoten sind die Anlieferungen der Rohmaterialien sowie die Verkehre der

Verwaltung und Besucher.angebunden.

v' KP4 - Gate 2, Employee
Der Knoten 2 dient der Anbindung der Mitarbeiterverkehre an die L 168.

v" KP5 - Gate 3, Outbound
An diesem Knoten werden die produzierten Fertiggiiter abgeholt und zur weiteren

Verarbeitung an anderen Standorten transportiert.

3.4 Verkehrstechnisch relevante Knotenpunkte

Als.verkehrstechnisch relevante Knotenpunkte wurden zusammen mit der zustandigen StraB3en-
bauverwaltung des Saarlandes, die in Abbildung 4 dargestellten Knoten 1 bis 6 festgelegt. Zu den
direkten Anschliissen der Gewerbe- und Industrieflichen treten somit die Einmiindungen der
L 279neu und der Bestandsknoten KP 2 hinzu, welcher grundsdtzlich von MaBnahmen nicht

betroffen wire.
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4  Untersuchungsumfang und -methodik

Durch die Vorhaben werden zusdtzliche Verkehre erzeugt, weshalb die zu erwartende Verkehrs-
qualitdt an bestehenden Knotenpunkten und die Gestaltung neuer Knotenpunkte untersucht
werden miissen.

Folgende grundsatzlichen Schritte sind bei der Untersuchung durchzufiihren.

Vorgehen und Bearbeitungsschritte

Analyse Bestandshelastungen an StraBen I . ------------------------------- 1:
B und Knotenpunkten | :LVerkehrserhebungen oder Bestandsdaten : A
C Allgemeine Verkehrsprognose Berechnung der Verkehrserzeugung D
=
E Prognose-Nullfall 2035 Umlegungder Neuverkehre auf die F
StraRen und Knotenpunkte StraRen und Knotenpunkte
G Prognose-Planfall 2035
StraRen und Knotenpunkte

Abb. 5: Vorgehen und Bearbeitungsschritte der Untersuchung

Basis einer Verkehrsuntersuchung ist die Analyse (B) der vorhandenen Verkehrsverhiltnisse auf
den relevanten Stra3en und an den relevanten Knotenpunkten.

Die Daten zu den StraBenabschnitten dienen der Feststellung der Verdnderungen im DTV bzw.
DTVw, den Verkehrsmengen tagsiiber und nachts, sowie den Anteilen an Schwer- und Leicht-
verkehren. Sie werden unter anderem fiir die Feststellung der Auswirkungen auf die Umfeld-
vertraglichkeit der Entwicklung in schalltechnischer Hinsicht bendtigt und dem Schallgutachter
ibergeben.

Die Daten zu den Knotenpunkten dienen in erster Linie als Grundlage fiir die verkehrstechnischen
Nachweise in den maBgeblichen Spitzenstunden.

Der Prognose-Nullfall (E) beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung innerhalb des
Prognosehorizonts. Diese wird in Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung fiir den Prognose-
horizont 2035 festgelegt und berlicksichtigt die allgemeinen Verdnderungen in der Verkehrs-
entwicklung i. V. m. den regionalen Besonderheiten. Dariiber hinaus sind die bereits bekannten
Verdnderungsbelastungen aus anderen Entwicklungsvorhaben zu berticksichtigen.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung (D) erfolgt Gber die einschldgige Literatur, bzw. bei
vorhabenbezogenen Bebauungspldnen in der Regel liber die objektspezifischen KenngréBen zum
Vorhaben. Diese werden auf das ggf. verdnderte StraBennetz (StraBenabschnitte und
Knotenpunkte) umgelegt und der Prognose-Planfall (G) ermittelt.
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Die Verkehrsmengen werden als Grundlage fiir die schalltechnischen Untersuchungen fiir die
festgelegten Querschnitte wie folgt erfasst:

Durchschnittlicher téglicher Verkehr (DTV), Einheit [Kfz/24h] (durchschnittlicher Wochentag)
MT; Tagesverkehr von 6:00 - 22:00 Uhr, Einheit [Kfz/16h]

MN: Nachtverkehr von 22:00 - 6:00 Uhr, Einheit [Kfz/8h]

pT; Schwerverkehr Tag von 6:00 - 22:00 Uhr, Einheit [SV/16h] oder % des MT

pN; Schwerverkehr Nacht 22:00 - 6:00 Uhr, Einheit [SV/8h] oder % des MN

Als Kraftfahrzeuge (Kfz) sind hierbei alle motorisierten Verkehrsmittel erfasst.

Als Schwerverkehr (SV) werden gemiB den ldrmtechnischen Untersuchungen alle-Kraft-
fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht > 2,8 t ausgewiesen. Als Fahrzeuge mit einem Gesamt-
gewicht > 2,8 t werden alle Lastkraftwagen, Lastziige, Busse und Lieferwagen klassifiziert.

O O O O O O O

Die Verkehrsbelastungen fiir die Knotenpunkte werden fiir die morgendliche 'und abendliche
Spitzenstunde erfasst:

o Morgenspitze MS, Einheit [Kfz/h] oder [Pkw-E/h]
o Abendspitze AS, Einheit [Kfz/h] oder [Pkw-E/h]
o  Andere Spitzenstunde (z. B. nachmitt. Schichtwechsel), Einheit.[Kfz/h] oder [Pkw-E/h]

Grundsatzlich sollten aktuelle Verkehrserhebungen durchgefiihrt werden. Dies war zum Zeitpunkt
der Bearbeitung dieser Untersuchung in Anbetracht der fortwdhrenden Pandemie und dem damit
einhergehenden veranderten Verkehrsverhalten noch nicht mdglich. Es wurde deshalb ein
zweistufiges Vorgehen vorgeschlagen.

Stufe 1:

Ableitung der Verkehrsbelastungen ' (Ist-Zustand und Prognose-Zustand) aus vorliegenden
Unterlagen und Nachweis bestehender und neuer Knoten. Nachweis der zu erwartenden
Verdnderungsbelastungen in den relevanten StraBenabschnitten.

Stufe 2:
Durchfiihrung von Verkehrserhebungen (Knotenpunkte und StraBenquerschnitte) und Absicherung
der in Stufe 4 durchgefiihrten Nachweise.

Die_hier vorliegende Unterlage beinhaltet die Ergebnisse der Stufe 1. Zum Zeitpunkt der
Aufstellung befanden sich die in der Stufe 2 vorgesehenen Verkehrserhebungen noch in der
Auswertung. Die Ergebnisse der Stufe 2 werden deshalb in den folgenden Verfahrensschritten
der Bauleitplanung noch Eingang finden.
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5 Ergebnisse Analyse und Prognose

Entsprechend der Aufgabenstellung ergeben sich analog der in Abschnitt 4 dargelegten Methodik
folgende Analyse- und Planfalle:

e Analyse 2021: Verkehrsbelastung im Jahr 2021 (Status quo).

e Prognose-Nullfall: Verkehrsbelastung entsprechend Analyse 2021 mit Berticksichtigung
einer allgemeine Verkehrszunahme von 1 % im Schwerverkehr fir
den Prognose-Horizont 2035.

e Prognose-Planfall: Verkehrsbelastung entsprechend Prognose-Nullfall unter
Hinzunahme der Neuverkehre aus der Entwicklung der Plangebiete
flir den Prognose-Horizont 2035.

5.1 Grunddaten fiir die Analyse

Wie unter Ziffer 4 beschrieben waren aufgrund der Corona Pandemie und des damit verbundenen
Lockdowns [ Teillockdowns aktuell keine Verkehrserhebung maglich“bzw. reprasentativ. Es erfolgt
in dieser Untersuchungsstufe 1 deshalb eine Abschdtzung liber vorhandene Unterlagen.

Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt KP1 und KP2;/Anschlussrampen B 269neu / L 168
Es wurde auf die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung ,Verlequng der B 269 zwischen Saarlouis

und der Bundesgrenze bei Uberherrn” des Ingenieurbiiros:Schwarz [6] aus dem Jahr 1988 zurlick-
gegriffen. Aus diesem Verkehrsgutachten kénnen-“die Knotenstrombelastungen fiir den Knoten-
punkt L 168 / B 269 gewonnen werden: Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung wurden fiir den
Prognose-Planfall 2010 berechnet. Wesentliche stadtebauliche Entwicklungen wie z.B.

e GE Lisdorfer Berg‘in.Saarlouis, 7.000 Arbeitsplatze

e GE Hisfeld in Uberherrn, 1.500 Arbeitsplatze

e Einzelhandel ‘Langwies in Uberherrn, 200 Arbeitsplatze
e  GE Kunzelfelderhuf in Uberherrn, 200 Arbeitsplatze

e Furoparc in Creutzwald-Uberherrn, 450 Arbeitsplatze

wurden bei dieser Verkehrsuntersuchung beriicksichtigt. Die gewonnen Ergebnisse zu den
Verkehrsbelastungen wurden auf das Jahr 2021 hochgerechnet. Dabei wurde eine allgemeine
Verkehrszunahme von 0,4 % im Pkw-Verkehr und 1,0 % fiir den Schwerverkehr beriicksichtigt.

GemaB der Verkehrsuntersuchung [3] wurde die Abendspitzenstunde (16:00 - 17:00 Uhr) als
mafBgebender Spitzenstundenanteil erhoben. Die Morgenspitzenstunde wird fiir diese VU durch
Spiegeln der Verkehrsstrome abgeleitet. Fiir die Morgenspitzenstunde wurde der Zeitraum von
7:00 - 8:00 Uhr gewahlt, da hier in der Regel der groBte morgendliche Verkehr abgewickelt wird.
Nach Hochrechnung der Ergebnisse auf das Jahr 2021 wurde fir die Abend- und
Morgenspitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von 2.434 Kfz/h ermittelt. Der Schwerverkehr-
Anteil (SV-Anteil) wurde mit 10 % angenommen.
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Verkehrsaufkommen an der L 168

Fiir die Verkehrsbelastung der L 168 wurde die Verkehrsmengenkarte des Saarlandes verwendet.
Die L 168 weist einen DTV von rund 4.000 Kfz/d auf. Fiir die Berechnung der maBgebenden
Spitzenstunden wurde eine Annahme von 10 9% des DTV getroffen. Die maBgebenden
Morgenspitzen- und Abendspitzenstunden betragen somit 400 Kfz/h.

5.2 Verkehrserzeugung

Die Verkehrserzeugung unterliegt sehr stark den spezifischen Gegebenheiten der jeweiligen
Branche bzw. Nutzung, sodass nur mit Hilfe von Annahmen eine Einschatzung erfolgen kann. Die
Verkehrserzeugung lasst sich im Wesentlichen in drei Verkehrsquellen unterteilen:

- Beschaftigtenverkehr
- Besucherverkehr
- Guterverkehr/Andienung

Sie kdnnen auf der Basis der Literatur abgeschatzt oder aus konkreten Objektdaten zum Vorhaben
gewonnen werden. Flir das Entwicklungsvorhaben S-VOLT wurden die (ibermittelten Angaben des
Investors [1], [2] verwendet und verifiziert. Fiir die Verkehrserzeugung des GE Kunzelfelderhuf IlI
wurden Literaturansatze verwendet.

Fiir den OPNV und nicht motorisierten Verkehr wurde bei den Mitarbeiterverkehren trotz geplanter
Erweiterung des OPNV-Angebots von bzw. zumWerk und den Gewerbeflichen lediglich ein Anteil
von 10 % angesetzt.

Entwicklungsgebiet ,Linsler Feld" - Batteriezellenfabrik S-VOLT:

Die Mitarbeiter der Fabrik'werden in Verwaltung und Fertigung unterteilt. Die Verwaltung arbeitet
im Normalbetrieb, wahrend die Fertigung im 3-Schichtenbetrieb arbeitet. Der Zeitraum der
einzelnen Schichten wurde zum aktuellen Zeitpunkt nicht festgelegt. Es kann davon ausgegangen
werden, dass die Schichtwechsel um 6:00, 14:00 und 22:00 Uhr stattfinden. Der Zeitraum der
Schichtwechsel .ist fiir die Stufe 1 der vorliegenden Verkehrsuntersuchung nicht von Bedeutung.
Mit der zustandigen StraBenbaubehdrde wurde abgestimmt, dass die erzeugten Verkehre in erster
Ndherung mit der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde (iberlagert werden sollen
(Worst-Case-Szenario). Diese Festlegung soll mdgliche Ungenauigkeiten des Bestandsverkehrs
nach Herleitung aus der VU [3] puffern.

Fiir die Verwaltung sind 70 Arbeitsplatze geplant. Fiir die Fertigung sind 780 Arbeitspldtze pro
Schicht vorgesehen. Da zum Zeitpunkt der Erstellung der VU die Anzahl der Arbeitsplatze noch
nicht endgliltig festgelegt wurde, wurde ein Sicherheitszuschlag bei den Berechnungen der
Verkehrserzeugung von ca. 100 Arbeitsplatzen pro Schicht mit dem Vorhabenstrager festgelegt.
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Im Schwerverkehr sind insgesamt 390 Lkw-Fahrten/d prognostiziert. Dabei soll das Rohmaterial
mit 195 Lkw tdglich (Inbound) angeliefert werden. Die fertigen Batteriezellen werden mit 40 Lkw
tiaglich (Outbound) abtransportiert. Fir anderweitige Transporte wurden 3 Lkw téglich
berlicksichtigt.

Kunden- und Besucherverkehre werden Seitens des Vorhabentrdgers aktuell als untergeordnet
erachtet. Fiir die VU wurde dennoch ein taglicher Kunden- und Besucherverkehr von 100 Kfz/d

berlicksichtigt.

Zusammenfassung der Ergebnisse:

e Taglicher Gesamtverkehr: 5.571 Kfz-Fahrten/24h

o Lkw-Anteil: 701 %

e Taglicher Lkw-Verkehr: 390 Lkw-Fahrten/24h

e Morgenspitzenstunde: 756  Kfz-Fahrten/h

e Abendspitzenstunde: 738  Kfz-Fahrten/h

e Tag-Verkehr: 3.870 Kfz-Fahrten von 6:00 bis22:00
e Nacht-Verkehr: 1.703  Kfz-Fahrten von'22:00 bis 6:00

Entwicklungsgebiet ,,GE Kunzelfelderhuf 11I*:

Ndhere Angaben zur Nutzung des Gewerbegebietserweiterung gibt es zum aktuellen Zeitpunkt
nicht. Fiir die Berechnung der Verkehrserzeugung wurden allgemeine Annahmen flir Gewerbe-
gebiete gemiB Literaturangaben [Bosserhoff D..2000] getroffen.

Zusammenfassung der Ergebnisse:

e Taglicher Gesamtverkehr: 2.376 Kfz-Fahrten/24h

o Lkw-Anteil: 966 %

e Taglicher Lkw-Verkehr: 230 Lkw-Fahrten/24h

e Morgenspitzenstunde: 282  Kfz-Fahrten/h

e Abendspitzenstunde: 189  Kfz-Fahrten/h

o ' Tag-Verkehr: 2.139 Kfz-Fahrten von 6:00 bis 22:00
e . Nacht-Verkehr: 238 Kfz-Fahrten von 22:00 bis 6:00

Die Ergebnisse der Berechnungen zur Verkehrserzeugung zeigt Anlage 1.

Hinweis: Der tédgliche Gesamtverkehr ist als werktdglicher Verkehr zu betrachten. Eine
Abminderung auf die Gr6Be des DTV (mittlerer taglicher Verkehr Gber das Jahr) erfolgt im Rahmen
der Verkehrserzeugung und -umlegung nicht. Es wird davon ausgegangen, dass ein Teil der
Beschaftigten auch sonntdglich arbeitet. Grundsatzlich stellt dies, was die Belastung der
untersuchten StraB3en betrifft, eine auf der sicheren Seite liegende Vereinfachung dar.
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5.3 Verkehrsverteilung

Die Verteilung der Mitarbeiterverkehre erfolgt auf Grundlage der Einwohnerzahlen der im Umkreis
von 25 km liegenden Stadte und Gemeinden. Bei der Verkehrsverteilung wurde das Kriterium der
Reisegeschwindigkeit zur Festlegung von Routen verwendet. Die Verteilung des Verkehrs wurde
durch handische Umlegung durchgefiihrt. Die neuen Verkehre der beiden Plangebiete verteilen sich
wie folgt:

B 269neu Richtung BAB A 620: 81 %

B 269neu Richtung Frankreich: 14 %

L 168 Richtung Uberherrn: 3%

L 168 Richtung Differten: 2%

Bei der Verteilung der Schwerverkehre wurde darauf geachtet, dass keine Schwerverkehre {iber die
L 168 in Richtung Differten gefiihrt werden. Diese Vorgabe wurde durch denVorhabentrager mit
der Gemeinde Wadgassen erdrtert. Neben der Einweisung der Logistikunternehmen und eigenen
Lkw-Fahrern diese Wegeverbindung nicht zu nutzen, kann in_der. Praxis fiir diesen
Streckenabschnitt ein Durchfahrtsverbot fiir LKW vorgesehen werden.

Eine Analyse, ob die L 168 durch die Ortslage Differten /| Wadgassen eine attraktive Maut-
umfahrungsstrecke fiir Verkehre von bzw. zur A 620 nachsSaarbriicken darstellt, ergab, dass keine
mafBgeblichen Zeitgewinne damit einhergehen, welche die geringen Mautgeblihren rechtfertigen
wiirden. Eine Ausnahme bestiinde, wenn aufgrund von Verkehrsstérungen (Baustellen, Unfall) auf
der Autobahn A 620 hohere Zeitverluste gegeben waren.

Nachfolgende Grafik zeigt die Verkehrsverteilung.
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B 269neu Richtung P L 168 Richtung
BAB A 620 > Differten

,Linsler Feld“ — S-VOLT

L 168 Richtung
Uberherrn

e.html, abgerufen am 24.03.2021)

o
5.4 Prognostizierte Verkehrsbelas traBen
Es wurden insgesamt 8 StraBenq hnitte betrachtet, um die Erhéhung der Verkehrsbelastung
feststellen zu kdnnen. Di rsbelastungen im Ist-Zustand wurden auf Grundlage der

Verkehrsmengenkarte d& aarlandes hergeleitet. Die nachfolgende Abbildung zeigt die
betrachteten StraBenq hn

S°
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Abb. 7: Untersuchte StraBenabschnitte

(Quelle: https://www.openstreetmap.de/karte.html, abgerufen am 24.03.2021)

Die Verkehrsbelastungen fiir die verschiedenen Planfalle sind nachfolgend zusammengefasst.

Ergebnisse DTV fiir die StraBenabschnitte [Kfz/24h] fiir Analyse- und Planfalle:

1: L 167 (Héhe

Biesten)

2:1L 167 ( Hohe
Uberherrn)

3: L 167 (sudlich
Wohnstadt)

4: L 168 ( Hohe

Wohnstadt)

eAnalyse: 7.408

*Prognose-Nullfall:
7.462

*Prognose-Planfall:
7.542

eVerkehrszunahme:
1,07.%

eAnalyse: 10.405

*Prognose-Nullfall:
10.439

*Prognose-Planfall:
10.559

eVerkehrszunahme:
1,15%

eAnalyse: 4.206

*Prognose-Nullfall:
4.246

*Prognose-Planfall:
4.366

sVerkehrszunahme:
2,83%

eAnalyse: 4.003

*Prognose-Nullfall:
4.019

*Prognose-Planfall:
4.258

*Verkehrszunahme:
5,95 %

5: B 269 (Richtung BAB 6: B 269 (Richtung 7:L 168 (Bereich S- 8: L 168 (Richtung
A 620) Frankreich) Volt) Differten)

eAnalyse: 12.030

*Prognose-Nullfall:
12.256

*Prognose-Planfall:
18.706

*Verkehrszunahme:
52,63 %

eAnalyse: 6.922

*Prognose-Nullfall:
7.083

*Prognose-Planfall:
8.196

eVerkehrszunahme:
15,71 %

eAnalyse: 4.303

*Prognose-Nullfall:
4.323

*Prognose-Planfall:
12.124

eVerkehrszunahme:
180,45 %

eAnalyse: 4.004

*Prognose-Nullfall:
4.032

*Prognose-Planfall:
4.179

*Verkehrszunahme:
3,65 %
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Die Berechnungen fiir die einzelnen StraBenabschnitte zeigt Anhang 2.

In den StraBenabschnitten in Uberherrn und in Richtung Differten fallen die Verkehrserhdhungen
gering aus. Im Bereich des Plangebietes an der L 168 fallt die prozentuale Verkehrserhéhung sehr
hoch aus. Dies ist auf das geringe Verkehrsaufkommen der L 168 heute zuriickzufiihren. Dariiber
hinaus, werden in diesem Bereich 98 % der neu erzeugten Verkehre der Batteriezellenfabrik im
Entwicklungsgebiet Linsler Feld abgewickelt. Das Verkehrsaufkommen des Prognose-Planfalls
entspricht mit einem DTV = 12.124 Kfz/24h den Bandbreiten fiir Verkehrsaufkommen an
LandesstraBen der Kategorie Il (regionale Verbindungsfunktionsstufe).

In Rahmen der Stufe 2 der Untersuchungen werden die Ausgangswerte {iber' aktuelle
Verkehrserhebungen lberpriift und aktualisiert.

5.5 Prognostizierte Verkehrsbelastungen Knotenpunkte

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten KP1.bis KP6 zeigen die
nachfolgenden Abbildungen flir die Prognose-Planfille 2035.( Die .Grafiken zeigen die
VerkehrsgroBe Pkw-E/h, welche (iber den Faktor 1,1 aus der VerkehrsgroBe Kfz/h ermittelt wurde.
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Abb. 8: Verkehrsbelastung KP1; L168 [ Anschlussrampe B269neu [/ Kunzelfelderhuf Il [Planfall 2035]
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Abb. 9: Verkehrsbelastung KP2; L168 [ Anschlussrampe B269neu [Planfall 2035]
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Abb. 10: Verkehrsbelastung KP3; L168 / Gate 1 S-VOLT [Planfall 2035]
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Abb. 11: Verkehrsbelastung KP4; L168 [ Gate 2 S-VOLT [Planfall 2035]
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Abb. 12: Verkehrsbelastung KP5; L168 / Gate 3 S-VOLT [ IndustriestraBe [Planfall 2035]
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Abb. 13: Verkehrsbelastung KP6; L168 / L 279 in-der Morgen- und Abendspitze [Planfall 2035]

In Rahmen der Stufe 2 der Untersuchungen werden die Ausgangswerte iiber aktuelle Verkehrs-
erhebungen Uberpriift und aktualisiert.

6  Untersuchung Knotenpunkte

Die bestehenden Knotenpunkte sind trotz teilweise baulicher Defizite an den Knoten KP5 und KP6
ausreichend. leistungsfihig die vorhandenen Verkehre mit guter Qualitdt abzuwickeln. Im Zuge der
geplanten Entwicklungen sind jedoch alle Knotenpunkte wegen zusatzlicher Anschliisse oder der
Verlegung der L 168 an die neue Situation anzupassen.

Die Einmiindung L 168neu [ L 279neu (KP6) wird zukiinftig keine wesentlichen Mehrverkehre
aufnehmen miissen, weshalb die vorfahrtgeregelte Einmiindung erhalten bleiben kann. Fiir alle
anderen Knotenpunkte war es erforderlich, die Knotenpunktsformen signalisierte Einmiindung oder
Kreuzung sowie Kreisverkehre zu untersuchen.

Die L 168neu ist als StraBe der Kategorie LS Ill der Entwurfsklasse EKL 3 (RQ 11) gemaB RAL 2012
zuzuordnen. Die L 279neu ist als StraBe der Kategorie LS IV entsprechend Entwurfsklasse EKL 4
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(RQ 9) auszubilden. Als Knotenpunktformen kommen somit gemaB Tabelle 21 und 22 der RAL
2012 grundsatzlich Kreisverkehrslosungen und plangleiche Einmindungen und Kreuzungen in
Frage. Uber die Signalisierung entscheiden dabei die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit.
Aufgrund der nur geringen Stréme an den untergeordneten Asten der Knoten KP3 und KP5 sind die
Empfehlungen der RAL nach moglichst 15 % bzw. 20 % der Verkehrsstarke an den
untergeordneten Zufahrten bei Kreisverkehren nicht einzuhalten. Dennoch werden Kreisverkehre
an diesen Knoten untersucht. Sie ermdglichen die Flexibilitat fiir Anderungen in den Nutzungen
und sind hinsichtlich Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit moglich.

Aufgrund der raumlichen Ndhe unter den Knotenpunkten, welche Abstinde zwischen ca: 190 m
und 550 m besitzen, ist es gemaB RAL 2012 zweckmdBig, signalisierte Knoten .nicht mit Kreis-
verkehrslésungen zu mischen. Fiir die Knoten KP1 bis KP5 wurden beide Losungsansatze gepriift.
Vorfahrtgeregelte Losungen waren aus Sicht der Leistungsfahigkeit nur noch.fir die Kreuzung
L 168neu [ Gate 3 [ IndustriestraBe denkbar. Diese Knotenform wurde jedoch nicht:weiterverfolgt,
da die Option der weiteren Anbindung von Mitarbeiterverkehren lber diesen Knoten in Betracht
gezogen wird. Deshalb ist eine sichere und leistungsfahige Anbindung des Werks am KP5 nur
durch eine signalisierte Kreuzung oder einen Kreisverkehr moglich.

—
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Abb. 14: Knotenpunkte und Abstinde a
(Quelle: https://www.openstreetmap.de/karte.html (abgerufen am 24.03.2021)

6.1  Beschreibung der Knotenpunktformen

6.1.1 Kreisverkehrsldsungen

KP 1; Kreisverkehr D=40m, 4-armig,
KP 2; Kreisverkehr D=40m, 3-armig,

KP 3; Kreisverkehr D=40m; 3-armig
KP 4; Kreisverkehr D=40m; 3-armig
KP 5; Kreisverkehr D=40m; 4-armig

1 Bypass an Anschlussrampe B269neu - Siid
1 Bypass zu Anschlussrampe B269neu - Nord
1 Bypass Ri. Wadgassen

Option 1 Bypass Ri. Uberherrn
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KP 2

\ I LL. LI !.
Abb. 15: Knotenpunkte KP1, KP2 und KP3 - Kreisve

kehre

™ \ KP 6

r

Abb. 16: Knotenpunkte KP4 und KP5 - Kreisverkehre

6.1.2 Signalisierte Knotenpunkte

KP 1; Kreuzung mit Bypass fiir Rechtseinbieger (Ein- und Ausfidelungsstreifen) Rampe - L168
KP 2; Einmiindung mit Bypass fiir Rechtseinbieger (Ein- und Ausfidelungsstreifen) Rampe - L168
KP 3 und KP 4; Einmiindungen

KP 5; Kreuzung
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3

'('“

Abb. 17: Knotenpunkte KP1

RS150m

A

Abb. 18: Knotenpunkte KP4 und KP5 - signalgesteuert
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6.1.3 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Fiir die Knotenpunkte wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen nach dem Handbuch fiir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS, Ausgabe 2015 durchgefiihrt. Die gem3B Handbuch
einzuordnende Qualitatsstufe entspricht folgenden Grenzwerten. Ziel der Bemessung ist eine

Mindestqualitdtsstufe QSV D.

Qualitatsstufen Knoten mit LSA Qualitatsstufen Knoten ohne LSA |
Tabelle L4-1:  Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen der verschiedenen Verkehrsarten Tabelle L5-1:  Grenzwerte der mittleren Wartezeit
fur die Qualititsstufen des Ver-|
Kfz-Verkehr FuBginger- und Radverkehr " kehrsablaufs (QSV)
Qsv mittlere Wartezeit maximale Wartezeit QsV mittlere Wartezéit ty [s] l
tw [s] tw,max [S]
A <20 <30 A ¥
2
B <35 <40 5 R0
c <50 <55 # <
D
D <70 <70 WS
E >70 <85 i oy
F )
F =2 >85%
" Die QSY F isterreicht, wenn die nachgefragte Verkehrs-

" Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem stirke g ilber der Kapazitit C liegt (q; > C)).
Kfz-Verkehr gefiihrt wird.

? Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q iiber der Kapazitit C liegt (q > C).

% Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RiLSA (2015) vorgegebenen Richt-

wert fiir die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s,

Abb. 19: Grenzwerte der Qualitdtsstufen nach HBS 2015

Die Ergebnisse HBS-Berechnungen fiir die Kreisverkehrslosungen an den Knoten KP1 bis KP5 zeigt
nachfolgende Abbildung.

\

292
PR

C Ms,
“ L *as
o
<7 B Gate 2 - Employee
N 3 ploy
& "':‘C "~ 4 ==
P~
‘aﬁ‘-"‘l ‘% Gate 1 - Inbound &y
\ e N | 3
i | Plangebiet ﬁgv
) 1A
= /[ S-Volt R .
GE o\ 1 A4 it : v )
.nzelfelderhu 1 Il e
)
2~ KP2
A s
| ‘ i 8
/| 4 3 /
‘ s & . QsV Qualitat des
i 2y Verkehrsablaufs
[ B : = A sehr gut
¥ Kreisverkehre - Alternative 1
| K o B gut
/ w22 °"/--/ a y C befriedigend
P N'm";‘/ ) L SN D ausreichend
\\\ ‘ \\_..... I3 mangelhaft
wa e NN / ungeniigend
@ *Mit 1 Bypass 5| Ms-Morgenspitzenstunde
u__‘ﬁ - QSV-A in AS : ‘\‘ AS-Aben‘d‘spitzenslum’ie i

Abb. 20: Kreisverkehre KP1 bis KP5: Qualitdtsstufen nach HBS 2015 fiir Morgen- und Abendspitze
(Quelle: https://www.openstreetmap.de/karte.html (abgerufen am 24.03.2021)
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Mit den Kreisverkehren lassen sich {iberwiegend sehr gute bis befriedigende Qualitdten im
Verkehrsablauf erzielen.

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen fiir die signalisierten Losungen an den Knoten KP1 bis KP5
zeigt nachfolgende Abbildung.

| Gk

Gate 2 - Employee

Gate 1 - Inbound ’( %‘é Ry e

Plangebiet g
S-Volt \ WJ ;

Hollengraben

GE

Z o,
) !
L
e \
Muincsis: £
/ . QsV Qualitit des
= o S Verkehrsablaufs
i A b Al sehr gut
g
g:’ B gut

C befriedigend ‘r’
D ausreichend
N I3 mangelhaft
ungeniigend

b et é i - : E " MS-Morgenspitzenstunde
i : Ny X il : " As-Abendspitzenstunde
it : o ] |

Abb. 21: Signalisierte Knoten KP1 bis KP5: Qualitdtsstufen nach HBS 2015 fiir Morgen- und Abendspitze
(Quelle: https://www.openstreetmap.de/karte.html (abgerufen am 24.03.2021)

Mit den signalisierten Einmiindungen und Kreuzungen lassen sich iiberwiegend befriedigende
Qualitaten im Verkehrsablauf erzielen.

Die Ergebnisse “der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in der nachfolgenden Tabelle
zusammengefasst.

e

Kieiner KVP Kleiner KVP
Qsv=A Qsv=A

KP2 KP3 KP4 KP5 KP6

Kleiner KVP Kleiner KVP Kleiner KVP
Qsv=_C Qsv=B QsV=A

Einmundung mit
Vorfahrt-regelung

Qsv=A

Kreuzung LSA Kreuzung LSA
Qsv=C Qsv=C

Kreuzung LSA Einmind. LSA Kreuzung LSA
Qsv =C Qsv=C Qsv=C

Tabelle 1: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Beide Varianten der Knotenpunktformen sind leistungsfahig. Allerdings sind die Kreisverkehre mit
Verkehrsqualitatsstufen (QSV) A bis C mit mehr Kapazititsreserven fiir Verdnderung im
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Verkehrsaufkommens ausgestattet. Bei den signalisierten Losungen lassen sich die
Verkehrsqualitaten durch verkehrsabhangige Steuerung und Koordination unter den naheliegenden
Knoten KP1 bis KP4 ggf. noch verbessern. Sie kénnen vor dem Hintergrund des geplanten
Schichtbetriebs auch sehr gut an die bei Schichtwechsel kurzzeitig auftretende Verkehrsspitze
angepasst werden. Sie bendtigen aber ausreichend lange Staurdume, um EinbuBen in der
Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit (Sichtverhaltnisse) zu vermeiden.

Aus Sicht der Leistungsfahigkeit stellen dennoch die Kreisverkehrsplatze mit den gegebenen
hoheren Kapazitdtsreserven die Vorzugsvariante gegeniber den signalisierten Knotenpunkten dar.
Diese Ergebnisse wurden als erstes Vergleichskriterium bei der nachfolgenden Bestimmung der
Vorzugldsung eingebracht.

Aufgrund der raumlichen Ndhe der Verkehrsknoten untereinander und..den gegebenen
Unabwdégbarkeiten bei der Analyse der aktuellen Verkehrssituation, ist.es in<dersbeschriebenen
Stufe 2 der Untersuchung vorgesehen, auf der Basis einer aktuellen. Verkehrszihlung die
Nachweise fiir die Kreisverkehrslésungen nochmals zu fiihren. Neben der Frilh- und Spatspitzen-
stunde werden die Nachweise nach HBS zusatzlich fiir den nachmittéglichen Schichtwechsel
(14:00 Uhr) durchgefiihrt.

Um dariiber hinaus eine Uberpriifung des Verkehrsablaufs in der Interaktion der Knoten
untereinander zu erhalten, ist auch eine® mikroskopische Verkehrssimulation mit dem
Verkehrsmodell (VISSIM) vorgesehen. Sollten. sich bei der Simulation widererwartend nicht die
berechneten guten Verkehrsablaufe einstellen, werden die signalisierten Lésungen in die weitere
Untersuchung der Stufe 2 aufgenommen:.

6.2 \Vorzugslosung

Die Leistungsfahigkeit ist nur ein Kriterium bei der Entscheidungsfindung zur Vorzugslésung. Die
Kriterien Verkehrsablauf,. Flachenbedarf flir neue Verkehrsflichen, zusatzliche Versiegelung,
Baukosten, Betrieb und Unterhaltung, FuBganger und Radfahrerfiihrung, Verkehrssicherheit und
Umweltvertraglichkeit sind weitere Kriterien.

Im Rahmen einer dahingehenden Analyse und Abwégung lieB sich folgende zusammenfassende
Matrix erstellen:
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graduelle Bewertung zugunsten

Lésung Lésung sign.

Vergleichskriterium Kreisverkehre Knotenpunkte
neutral/
. gleichwertig
Leistungsfahigkeit =)
Die Lei igkeiten der K sind mit QSV A bis QSV C gegenlber den Uberwiegend mit QSV C festgestellten signalisierten
Knotenpunkte hoher. Dies zeigen auch die bei QSV C ermittelten Ruckstaulangen mit ihren Auswirkungen auf benachbarte Knoten und
Durch die K ven sind mit den K keh nicht vort e 1im

Verkehr 1 ohne weitere 1 besser zu puffern.
Verkehrsablauf *
Die Krei keh dglichen einen gleick /erkehrsablauf mit geringeren Wartezeiten. Die A ib i lisi d
Knotenpunkten spricht allgemein fir die Kreisverkehrslésung. Es ist dariiber hinaus trotz geringeren Geschwindigkeiten im Knoten, die
Rei: iten bei den Krei kirzer sind.

Flachenbedarf Verkehrsflachen
Der Flachenbedarf der Knotenpunkte zeigte bei der Auswertung bein den Kreisverkehren einen um rd. 1000 m? erhéhten Flachenbedarf. Die
Ne i 2 lichen Grund bs resultiert hierdurch jedoch nicht.

1

Flichenversiegelung
Im Vergleich zum Flachenbedarf der Verkehrsflachen insgesamt, weisen die Kreisverkehre aufgrund der wasserdurchlassigen Kreisinseln
eine um rd. 2,500 m? geringere Versiegelung aus.

_I.

Baukosten
Der Baukostenvergleich in den fiir den Vergleich mafligeblichen Merkmalen egab, dass die Kreisverkehrsldsungen um ca. 245.000 € teurer
sind (Investitionskosten).

_I.

Betrieb und Unterhaltung

Die laufenden Betriebs- und Unterhaltungskesten umfassen eine Vielzahl von nétigen Aufwendungen. Diese reichen von der baulichen
Erhaltung der Straltenbelige Uber Markierung,Wartung und Stromversorgung der Signalaniage bis zur Pflege der Anlage und Reinigung. Sie
fallen bei den Kreisverkehrsiésungen und guter baulichen Ausbildung ganstiger aus.

Fiihrung FuBgédnger und Radfahrer

Mit der aktuell vorgesehenen Vorzugslosung werden die FuB- und Rad e, welche im vorli den Fall auch starken Uberdrtlichen
Bezug besitzen, vollstandig von den stark frequentierten Knotenpunkten bzw. auch Werkszufahrten entkoppelt. Deshalb sind die sichere und
attraktive Fuhrung der FuRge und Radfahrer bei der Ki b nicht relevant.

Verkehrssicherheit

R

Kreisverkehre besitzen aufgrund der geringeren Geschwindigkeiten und geringeren Anzahl von Konfliktpunkten statistisch ein geringeres
herh veau. Im i Fall erfolgt die Signalisierung jedoch nicht mit bedingt vertraglichen Strémen, so dass beide 1
Knotenformen als sichere Verkehrslésung angesehen werden kénnen. :
3 I
Umweltvertraglichkeit ==
Neben der Bilanz des Eingriffes und der sind die U L&rm und von Relevanz. In der Bilanz gelten 1
Kreisverkehre aufgrund der geringeren Wartezeiten am Knoten und somit auch des geringeren Kraftstoffuerbrauchs mit den damit 1
einherg i als aglicher. [

Tabelle 2: Vergleichskriterien zur Bestimmung der Vorzugslésung

Die Vor- und Nachteile der Ldsungen. wurden mit der StraBenbauverwaltung und dem
Auftraggeber erortert. In der Abwagung-wurden die Kreisverkehrslosungen als Vorzugsldsung
festgestellt. Sie werden im Folgenden'in‘der Stufe 2 der jetzt anstehenden Untersuchung prioritar
weiter verfolgt.

7  Bauliche MaBnahmen der duBeren ErschlieBung (Vorzugslosung)

7.1 Ausbau der L 168neu

Fiir-die Ansiedlung der Batteriezellenfabrik S-VOLT sind die beiden LandesstraBen L 168 und
L 279 zu verlegen. Die L 168neu ist als StraBe der Kategorie LS Il der Entwurfsklasse EKL 3 (RQ
11) gemaB RAL 2012 zuzuordnen.

Den Ausbauquerschnitt des RQ 11 zeigt nachfolgende Abbildung:
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1
8,00

11,00

(Abmessungen in [m])

Abb. 22: Ausbauquerschnitt RQ 11 der L 168neu gem. RAL 2012

Die StraBe wird entsprechend der Richtlinie in Lage und Hohe trassiert. Im Hohenplan befindet
sich die Gradiente fast ausschlieBlich im Auftrag. Die StraBBe befindet.sich vollsténdig innerhalb
der Wasserschutzzone I, weshalb die Ausbaugrundsatze der RiStWag, berlicksichtigt werden.

7.2 Ausbau der L 279neu

Die L 279neu ist als StraBe der Kategorie LS IV entsprechend der Entwurfsklasse EKL 4 (RQ 9)
auszubilden. Der Ausbauquerschnitt des RQ 9 zeigt.nachfolgende Abbildung:

0,50 0,50
150 | | 5,00 "] 1,50
1 i
| 6,00

9,00

" (Abmessungen in [m])

Abb. 23: Ausbauquerschnitt RQ 9 der L 279neu gem. RAL 2012

Die StraBe befindet sich ebenfalls vollstandig innerhalb der Wasserschutzzone Ill, weshalb die
Ausbaugrundsatze der RiStWag berlicksichtigt werden.
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7.3 Knotenpunkte

KP1
L 168 / Anschlussrampe
B 269neu West / Kunzelfelder Huf I
KVP D =40m /

KP2
L 168 / Anschlussrampe B 269neu Ost

L 168/ Ane

KP4 o
L 168 /.Gate 2 |4 ”~

KVP D =40'm

L168/Gate 1

D=40m )
% A /
%: KP 5
0\ L 168 / Gate 3 / Industriestrale
4 KVP D =40m

i

Vot

Abb. 24: Geplante Knotenpunkte
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Die Vorzugslosung sieht den Bau von insgesamt 5 Kreisverkehren mit einem Durchmesser von D =
40 m vor. Teilweise werden diese gemadB den Ausflihrungen unter Ziffer 6 mit Bypdssen
ausgestattet, um die gute Verkehrsqualitdt in den Spitzenstunden (Qualitatsstufen A bis C) zu

gewahrleisten.

7.4 FuB- und Radwege

Fiir die Gebietsentwicklung sind attraktive Anbindungen in die Ortslage Uberherrn fiir den nicht
motorisierten Verkehr zu schaffen. Aktuell stellt die B 269neu mit dem teilplanfreien Knotenpunkt
der L 168 eine Barriere zwischen der Ortslage mit dem ausgedehnten Wohnbaugebiet ,Wohnstadt"
dar. Das Briickenbauwerk ist derzeit fiir FuBganger nur im ungeschiitzten Seitenraum der Briicke
und fir Radfahrer nur auf der Fahrbahn nutzbar. Entsprechende Risiken gehen damit.einher.

KP5 -~ : s

Mégl. Anbindung B ¥ -

g 4
Radverkeh X Forsthausstr. Ri.
. ; - > | - | Differten
. - e * 955 W ! ¥ \
Dty - Ny b 2

Geplante Radwege der

Gemeinde Uberherrn

)
o &=
|t 73 o ssssssssmmsmsnEs
R i )/ 2
i , A
i o # Radwegausbau im Zuge der
& II ‘ & Verlegung der LandesstraRen
i ¢ ——
R \ :
B g 4 » 3 W Ca \ e
Mogliche Erweiterung der

| Radinfrastruktur nach Friedrichweiler

o A
ll undinden Warndtwald
Ri. Warndtwa ‘ : a2ty

7

&

S AN
Abb. 25: FuB- und Radwegeverbindungen (hier Vorzugsldsung ,stidliche Trasse")
(Quelle: https://www.openstreetmap.de/karte.html (abgerufen am 24.03.2021)

Der-geplante Geh- und Radweg wird mit einer Gesamtbreite von 2,5 m ausgebaut. Im Westen
erfolgt der Anschluss an die WarndtstraBe, in der die Gemeinde Uberherrn noch Radwege
(Radfahrstreifen oder Schutzstreifen) anlegen wird. Von dort aus wird der Weg entlang der
ehemaligen Erdmassendeponie bis zur B 269neu gefiihrt. Das Briickenbauwerk iiber die B 269neu
uberspannt gleichzeitig den dort verlaufenden Graben und den Wirtschaftsweg.

Danach wird der Weg iiber eine Rampe auf den vorhandenen Wirtschaftsweg gefiihrt und am
Briickenende auch der vorhandene Weg Richtung Friedrichsweiler angebunden. Das mehrfeldige
Briickenbauwerk besitzt eine Spannweite von ca. 60 m.
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A

Geh- und Radwegebriicke tber die B 269neu,
Wirtschaftsweg und Gewasser:

L.W. Uiber 3 Felder ca. 60 m

LH.=4,70m

Breite ca. 3,00 m

KH ca. 1,00 m

\ Weg entlang Waldgrenze Richtung Friedrichsweiler
r I I . S e -

§~

8»269neu
Frankreic Ii
v

i

Abb. 26: FuB- und Radwege im Bereich Querung mit B 269neu

Zur Verbesserung der Verbindung zum Standort Linsler Feld.und dariiber hinaus in den touristisch
und zur Naherholung stark nachgefragten Warndtwald,~wurden zwei grundsatzliche Trassen
untersucht. Bei beiden musste die Querung der.B 269neu auBerhalb des teilplanfreien Knoten-
punktes mit der L 168 erfolgen. Es wurde eine nérdliche Trasse mit Querung im Bereich des
Trogbauwerkes der B 269neu und eine siidliche zum Warndtwald hin orientierte Trasse untersucht.

Im Ergebnis hatte die siidliche Trasse durch die bessere Anbindung an das Wegesystem im
Warndtwald und die direktere-Anbindung des Linsler Feld maBgebliche Vorziige. Sie wird als
Vorzugslosung weitere Grundlage der Planung.

Die weitere Fiihrung«des Radweges erfolgt nach dem Briickenbauwerk auf dem Wirtschaftsweg
entlang der L 168 bis zur.Querungshilfe am KP3. Danach wird der Geh- und Radweg nérdlich der
L 168neu bis zur IndustriestraBe (KP5) gefiihrt. Er wird um mindestens 2,0 m von der L 168neu
abgeriickt. Von dort aus ist spater eine Fortfiihrung Richtung Wadgassen denkbar.

Auch westlich der L 279neu wird ein Geh- und Radweg angelegt. Die Flihrung der Geh- und
Radwege an den Knoten kann den Skizzen der Abb. 24 entnommen werden. Die Anbindung der
Batteriezellfabrik kann an verschiedenen Stellen erfolgen. Stark frequentierte Mitarbeiterzugange
sollten dabei noch vor den Querungen mit der L 168neu durchgefiihrt werden.

7.5 OPNV

Fiir die Entwicklungsfliche ist ein guter OPNV-Anschluss erforderlich. Aktuell verkehren im Bereich
der Ansiedlung die

- Linie R13 der Regionalbus Saar-Westpfalz und die

- Linie 439 der Kreisverkehrsbetriebe Saarlouis KVS.
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Die rdumlich ndchst gelegene, jedoch nicht weitergehend ausgebaute Haltestelle ,Linslerhof” liegt
an der L 279 kurz vor der Einmiindung in die L 168. Sie dient aktuell ausschlieBlich touristischen
Zwecken und muss in diesem Umfeld erhalten bleiben.
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Die Bedienung der bestehenden Haltstelle geniigt nicht dem zukiinftigen Bedarf. Aktuell werden
im Rahmen von Variantentliberlegungen zusammen mit den Kreisverkehrsbetrieben und der
Gemeinde Losungen gepriift, wie die Entwicklungsflachen gut fiir den OPNV erschlossen werden
konnen. So ist festzulegen, ob zwei Haltestellenpaare als Busbuchten entlang der L 168 realisiert
werden sollen. Die Ausbildung der Haltestellen als Busbuchten ist jeweils erforderlich.

Eine weitere Uberlegung besteht in der Verkniipfung des OPNV mit einem Elektromobilitats-Hub
fiir die weitere Strecke ins Werk oder zu touristischen Zielen. Seitens der KVS wird dariliber hinaus
die Entwicklung einer grenziiberschreitenden Werksbuslinie untersucht, welche die Gewerbe- und
Industriezentren in Uberherrn und Saarlouis (Lisdorfer Berg...) besser erschlieBt. Seitens S-VOLT
werden dhnliche Méglichkeiten fiir die Werksmitarbeiter gepriift.

Zum aktuellen Zeitpunkt sind deshalb noch keine finalen Festsetzungen zum OPNV méglich. Es
wird davon ausgegangen, dass im Rahmen der Stufe 2 der Verkehrsuntersuchung hierzu weitere
Erkenntnisse bzw. Ergebnisse vorliegen.
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8 Zusammenfassung

Die gwSaar plant die Entwicklung einer ca. 55 ha groBen Batteriezellenfabrik S-Volt auf dem
,Linsler Feld" in der Gemeinde Uberherrn. Direkt westlich des Plangebietes wird zusammen mit der
Gemeinde Uberherrn dariiber hinaus das ca. 8,5 ha groBe Gewerbegebiet Kunzelfelderhuf IIl
geplant. Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens muss die ausreichende verkehrstechnische
ErschlieBung fiir beide Vorhaben nachgewiesen werden.

Es ist geplant, das Entwicklungsgebiet ,Linsler Feld" tiber 3 neue Anschlussknoten (Gate 1 - 3) an
die L 168neu anzubinden. Wegen der notwendigen Verlegung der L 168 sind auch die L 279 und
die zugehorige Einmiindung neu herzustellen.

In der Folge miissen deshalb folgende Knotenpunkte an der L 168 ausgebaut [ neu hergestellt
werden:

e KP1 L168/Anschlussrampe B 269neu [ Kunzelfelderhuf Ill (Erweiterung)

e KP2 L 168/ Anschlussrampe B 269neu (Bestand)

e KP3 L168/S-Volt Gate 1 (neuer Knotenpunkt)

e KP4 L168/S-Volt Gate 2 (neuer Knotenpunkt)

e KP5 L168/S-Volt Gate 3 / IndustriestraBe 2 (neuer Knotenpunkt)

e KP6 L168/L 279 (Bestand)

Auf der Basis vorliegender Unterlagen zum®Verkehrsaufkommen wurden verschiedene Knoten-
formen untersucht. Im Wesentlichen handelt es sich um den Vergleich der signalisierten Knoten-
punkte mit den Kreisverkehren. Fiir den Prognosehorizont 2035 wurden fiir beide Knotenformen
ausreichende Leistungsfahigkeiten ermittelt:'Die Kreisverkehre wiesen bessere Verkehrsqualitaten
und somit hohere Leistungsfahigkeitsreserven aus.

Die weiteren Entscheidungskriterien Verkehrsablauf, Flachenbedarf fiir neue Verkehrsflachen,
zusatzliche Versiegelung, Baukosten, Betrieb und Unterhaltung, FuBganger und Radfahrerfiihrung,
Verkehrssicherheit und Umweltvertraglichkeit flihrten zur Vorzugslésung der Kreisverkehre. Sie
sind fir die Knotenpunkte KP1 bis KP 5 vorgesehen. Der Knotenpunkt 6 bleibt eine
vorfahrtgeregelte Einmiindung, jedoch mit richtlinienkonformer Ausbildung.

Der Ausbau.der L 168 erfolgt mit der Entwurfsklasse EKL 3 (RQ 11) gemaB RAL 2012. Die L 279
wird mit'einem RQ 9 entsprechend der Entwurfsklasse EKL 4 ausgebaut. Die StraBen befinden sich
vollstdndig innerhalb der Wasserschutzzone Ill, weshalb die Ausbaugrundsdtze der RiStWag zu
beriicksichtigen sind.

Die ErschlieBung fiir den nicht motorisierten Verkehr sieht den Ausbau eines neuen Geh- und
Radweges von der Wohnstadt Uberherrn, iiber die B 269neu entlang der L 168neu bis zur
IndustriestraBe vor. Ein Geh- und Radweg ist dariiber hinaus auch entlang der L 279 zur guten
Anbindung der Ortslage Friedrichsweiler und des touristisch genutzten Warndtwaldes geplant.
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Die Uberlegungen zur Umsetzung einer guten OPNV-Anbindung sind derzeit noch in Planung und
Abstimmung. Vorgesehen ist in jedem Fall die Herstellung einer neuen Haltestelle ,Linslerhof” im
Bereich der heutigen Haltestelle. Sie wird als Busbucht auf jeder StraBenseite der L168 ausgefiihrt.
Ob eine weitere Haltestelle an der L 168 im Bereich der B 269neu hinzukommt, ist noch offen.

Die vorliegende Untersuchung zeigt die Ergebnisse der Stufe 1 der Verkehrsuntersuchung.
Aufgrund der pandemiebedingt nicht abgesicherten Analysedaten zum Verkehrsaufkommen im
Bestand, werden in der nun folgenden Stufe 2, die Leistungsfihigkeitsnachweise auf der Basis
aktueller Verkehrserhebungen nochmals wiederholt. Dariiber hinaus ist eine mikroskopische
Verkehrssimulation mit dem Verkehrsmodell (VISSIM) {iber alle Knotenpunkte vorgesehen.

Saarbriicken, den 23.05.2021

SCHWEITZER GmbH
Beratende Ingenieure

Bearbeitet von:
M. Eng. Artjom Muzycenko
Dipl.- Ing. FH Stefan Herrmann

£ f—

Dipl.- Ing. FH Stefan Herrmann
(Geschaftsfihrer)
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Anhang 1: Berechnung der Verkehrserzeugung

Anhang 2: Verkehrsverteilung an den maBBgebenden StraBBenquerschnitten
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Gesellschaft fiir Wirtschaftsforderung Saar

Entwicklungsgebiete "Linsler Feld" und "Kunzelfelderhuf llI" in Uberherrn

Berechnung der Verkehrserzeugung

Anhang 1

Teilzellen Linsler Feld Kunzelfelderhuf 111
Nutzer S-VOLT
Nutzung Industrie Gewerbe
Nettobaulandfliche [m?] -
max. Bruttogeschossfliche BGF [m?] -
Bruttobaulandfliche [m?] 546.000 85.000
Beschaftigtenverkehr:
Brutto-Beschéftigtendichte [Beschaftigte/ha] (Objektangaben) 90
Arbeitsplatze [Person] 2700 765
Modal-Split
MIV [%] 90 90
OPNV und nicht motorisierter Verkehr [%] 10 10
Anwesenheitsgrad [%] 100 90
Besetzungsgrad Kfz [Personen/Pkw] 1,10 1,10
Wegehaufigkeit [Wege/Beschaftigtem/d] 2,30 2,70
Taglicher Beschaftigtenverkehr [Pkw-Fahrten/24h] 5.081 1.521
Kunden-, Besucher-, und Geschaftsverkehr:
liber Beschaftigtenzahl 765
Modal-Split
MIV [%] 90
OPNV und nicht motorisierter Verkehr [%] 10
Besetzungsgrad Kfz [Personen/Pkw] 1,1
Weghéaufigkeit [Wege/Beschaftigtem] 1
Taglicher Besucherverkehr [Pkw-Fahrten/24h] 100 626
Giiterverkehr/Andienung:
liber Beschaftigtenzahl 765
Wegehaufigkeit [Lkw-Fahrten/Beschéaftigtem] 0,30
Taglicher Lkw-Verkehr [Lkw-Fahrten/24h] 390 230
Gesamtverkehr:
Taglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h] 5.571 2.376
Lkw-Anteil p [%] 7,01 9,66
Taglicher Lkw-Verkehr [Lkw/24h] 390 230
Spitzenstundenanteil im Verkehr
Morgenspitzenstunde-MS Gesamtverkehr [Kfz/h] 756 282
07:00-08:00 Quellverkehr [Kfz/h] 9
Zielverkehr [Kfz/h] 748
Lkw-Anteil [Lkw/h] 24 15
Abendspitzenstunde AS Gesamtverkehr [Kfz/h] 748 189
16:00-17:00 Quellverkehr [Kfz/h] 738
Zielverkehr [Kfz/h] 10
Lkw-Anteil [Lkw/h] 23 14
Tag / Nacht Verkehre
Tag 6:00 - 22:00 Uhr MT, [Kfz/16h] 3.870 2.139
pT, [SV/16h] 351 207
Nacht 22:00 - 6:00 Uhr MT, [Kfz/8h] 1.703 238
pT, [SV/8h] 39 23
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teilung

GmbH

“Linsler Feld" und "Kunzelfelderhuf llI" in Uberherrn

Berechnung der Verkehrsbelastungen der StraBenquerschnitte

Zihlstellen DTV [Kfz/w4h] DTVsv [Lkw/24h]
2019 2021 2035 2019 2021 2035
1 7400 7408 7462 350 358 412
2 10400 10405 10439 220 225 259
3 4200 4206 4246 260 266 306
4 4000 4003 4019 100 103 119
5 12000 12030 12256 1480 1510 1736
6 6900 6922 7083 1050 1072 1233
7 4300 4303 4323 130 133 153
8 4000 4004 4032 180 184 212
Verkehrserzeugung S - Svolt / Kunzelfelderhuf 1lI
Gesamtverkehr 7947 Schwerverkehr 620
Zihlstellen DTV [Kfz/24h] DTVsv [Lkw/24h]
Nullfall 2035 S-Volt Planfall 2035 | Nullfall 2035 S-Volt Planfall 2035 Zunahme DTV Zunahme DTVsv
1 7462 80 7542 412 7 419 1,07% 1,70%
2 10439 120 10559 259 10 269 1,15% 3,86%
3 4246 120 4366 306 10 316 2,83% 3,27%
4 4019 239 4258 119 19 138 5,95% 15,97%
5 12256 6450 18706 1736 515 2251 52,63% 29,67%
6 7083 1113 8196 1233 87 1320 15,71% 7,06%
7 4323 7801 12124 153 620 773 180,45% 405,23%
8 4032 147 4179 212 0 212 3,65% 0,00%
Tag / Nacht Verkehre Kfz-Fahrten Lkw-Anteil
Tag 6:00 - 22:00 Uhr 6009 558
Nacht 22:00 - 6:00 Uhr 1941 62
Zahlistellen Nullifall 2035 Planfall 2035 Nulifall 2035 (SV) Planfall 2035 (SV)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1 6716 746 6776 766 371 41 376 42
2 9395 1044 9485 1073 233 26 241 27
3 3821 425 3912 454 275 31 284 32
4 3617 402 3797 460 107 12 124 14
5 11030 1226 15909 2799 1562 174 2026 225
6 6375 708 7216 980 1110 123 1188 132
7 3891 432 9791 2336 138 15 696 77
8 3629 403 3738 441 191 21 191 21
a7
A, 3 1 ._XT‘
B 3% | oS
-
= - g o
g '..\ i . o
L 29
A -5
b "e 8 &
\ » 5 I"I
AN 1 \
By ' \
| | Plangebiet
) @ 2zahlstellen
| 4 % ) 1. DTV= 7400;DTVsv= 350 |
% 2 DTV = 10400; DTVsv = 220
3 DTV = 4200; DTVsv= 260
4 DTV = 4000; DTVsv= 100
5 DTV = 12000; DTVsv = 1480
% 6 DTV = &900; DTVsv = 1050
7. DTV= 4300;DTVsv= 130
- e 1 8 DTV = 4000; DTVsv= 180
Verkehrsmengenkarte des

Saarlandes (Stand 20

19)
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