1 FolgemaBnahmen im Zusammenhang mit dem Vorhaben

1.1 Ubersicht

Verbunden mit dem Vorhaben sind im Plangebiet zwei infrastrukturelle FolgemalRnahmen gem. § 12
Abs. 4 BauGB planerisch erforderlich:

e Bereichsweise Verlegung der Landesstrassen L 168neu und L 279neu inkl. Anpassung an
bestehende Verkehrsanlagen

e Bereichsweise Erneuerung einer Hauptwasserleitung trassenparallel zur L 168 neu

Bedingt durch den Flachenbedarf des Batteriezellewerkes und die moglichst rechteckige Gestaltung
der Grundstiicksparzelle ist eine bereichsweise Verlegung der Landesstralen L 168/und L 279
erforderlich. Die Landesstralle L 168 ist auf einer Gesamtldange von 2,0 Kilometern zu.verlegen. Die
,Verlegungstrasse” der L 168 liegt hierbei nordlich der derzeit bestehenden Trasse.

Die derzeit in unmittelbarer Stiid-Nord Richtung verlaufende LandesstraRRe L 279-wird zugunsten einer
Sud-Nordost Richtung auf einer Gesamtlange von circa 700 Metern verlegt. Zusatzlich zur Verlegung
und Verschwenkung der LandesstralRen sind durch die induzierten -Verkehrsmengenzuwéachse
bestehende vom Vorhaben betroffene Verkehrsknotenpunkte an der B.269 hinsichtlich ihrer
Leistungsfahigkeit zu optimieren.

Die nachfolgende Abbildung stellt die Abgrenzung des. Bereiches des Vorhaben- und
ErschlieBungsplanes i. S. d. § 12 Abs. 3 S. 2 BauGB und des um Flachen nach § 12 Abs. 4 BauGB
erganzten Geltungsbereich des vorliegenden Bebauungsplanes , Industriegebiet Linsler Feld” dar.

Abbildung 1: Uberlagerung Bebauungsplan ,Industriegebiet Linsler Feld” mit Masterplan, schwarz markiert:
Geltungsbereich des Bebauungsplans inkl. Flichen gem. § 12 Abs. 4 BauGB, rot markiert: Bereich des
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Quelle: FIRU mbH

Im Zuge der Verlegung der L 168 und zur Sicherung der Versorgung des Batteriezellwerks und der
Optimierung der Versorgung von Uberherrn mit Trinkwasser, ist die Haupttrinkwassertransportleitung
vom Wasserwerk Bisttal in Differten (Ostlich angrenzende Nachbargemeinde Wadgassen) bis zum
Hochbehilter in Berus (Gemeinde Uberherrn) kapazitidtsmaRig zu Giberpriifen und im Plangebiet auf
einer Ldnge von circa 1,9 Kilometern im Zuge der Neutrassierung der L 168 zu ersetzen/anzupassen.

Die Leitung kann im Vorfeld aufgrund der Versorgung der Birger mit Trinkwasser nicht aulRer Betrieb
gesetzt werden. Die Umlegung erfolgt als Neubau einer Trinkwasserleitung DN 350 bzw. DN 400. Um
die Versorgung des Werksgelandes jederzeit in ausreichendem Male zu gewahrleisten, wird die
Transportleitung als redundante Leitung geplant. Hierzu werden zwei Leitungen entlang der neuen L
168 im StralRenbegleitgrin verlegt. Nach Fertigstellung der Umverlegungsmafnahme wird die neue
Leitung in Betrieb und die vorhandene Leitung auBer Betrieb genommen. Aufgrund der



Unverzichtbarkeit der Leitung als Hauptzuleitung fiir Uberherrn muss die heutige Bestandsleitung in
der Bauphase besonders geschiitzt und ein Notfallkonzept erstellt werden.

Zur Bereitstellung der benoétigten Trinkwassermengen fiir das Batteriezellwerk in die erneuerten
Leitungen wird das vorhandene Wasserrecht der KDU mit rund 585.000 m?® pro Jahr zur
Grundlastdeckung herangezogen. Die Spitzenlasten an heilen Tagen sollen Uber
Trinkwasserliefervertriage zwischen der KDU GmbH und Dritten (rund 800.000 m? pro Jahr) vom
Wasserwerk Bisttal aus gedeckt werden. Die Begriindung neuer oder die Erweiterung bestehender
Wasserrechte ist nicht vorgesehen.

Zur Reduktion der Spitzenlasten sowie der erforderlichen Frischwasserbedarfe wird die Umsetzung
eines Tiefenspeichers auf dem Werksgeldande mit einem Fassungsvermdgen von ca. 50.000 m<als
Pufferspeicher geplant. Dariber hinaus wird der Pufferspeicher zusatzlich mit anfallendem
Oberflaichenwasser und bedarfsweise mit Grauwasser des Werkes gespeist, sodass der
Frischwasserbedarf soweit technisch moglich auf ein an den Anforderungen des Werkes gemessenes
Minimum reduziert werden kann.

Die bendtigten Trinkwasserjahresmengen flir das Batteriezellwerk in der Ausbaustufe 24 GWh von
rund 1.012.000 m3 pro Jahr sind liber das vorgenannte System technisch gesichert.

1.2 Verlegung und Ausbau éffentlicher Verkehrsanlagen gem. § 9 Abs. 1 Nr..11 BauGB!

1.2.1 Einordnung und Planungsansatz

Zur Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen der Vorhabenplanung am Standort Linsler Feld
wurden begleitende verkehrstechnische Untersuchungen durchgefiihrt. Nachstehende Ausfiihrungen
entstammen der Verkehrsuntersuchung.

Innerhalb des Plangebiets befinden sich die BundesstraRen B.269neu und die beiden Landesstrallen L
168 und L 279. Im unmittelbaren Umfeld des Untersuchungsraumes befinden sich dariiber hinaus die
Knotenpunkte ,,L 168 / Anschlussrampe B269neu’ (KP1),,,L 168 / Anschlussrampe B269neu (KP2), , L
168 / Industriestrale” (KP5) sowie ,L168 / L'279“(KP6).

Uber die B 269neu und die L 168 mit deren teilplanfreiem Knotenpunkt ist eine hervorragende
Anbindung an das klassifizierte Straennetz vorhanden. Die meisten Verkehre werden (ber die B
269neu, als wichtig Verbindung zwischen“dem franzosischen Autobahnnetz und der A 620 auf
deutscher Seite abgewickelt. Die bestehenden Knotenpunkte KP1 und KP2 sind im Bestand in ihrer
geometrischen Ausbildung als richtlinienkonform und leistungsfahig einzustufen. Im Gegensatz hierzu
sind die Einmiindungen KP:5 und KP.6 auch ohne Linksabbiegespuren ausreichend leistungsfahig, aber
als nicht RAL-konform ausgebildet einzustufen.

Wie bereits in Kapitel [111.2 dargestellt, ergeben sich durch den erforderlichen Flachenbedarf des
Batteriezellwerkes infrastrukturelle FolgemaBnahmen, wie die Verlegung der LandesstraRe L 168 in
Richtung Norden sowie die Verschwenkung der LandesstraRe L 279 in ihrem nérdlichen Trassenbereich
in Richtung Osten. Hierbei umfasst die Verlegung der L 168 eine Lange von circa 2,0 Kilometer und die
Verschwenkung der L 279 eine Lange von circa 700 Meter. Dies fiihrt zur Erneuerung der Knotenpunkte
KP 5 und KP 6. Ergdnzend sind die Knotenpunkte KP1 und KP 2 bedarfsgerecht auszubauen.

Die Flachen des geplanten Batteriezellwerkes werden an die L 168 angebunden. Hierbei wurden
Alternativen der verkehrlichen Anbindung an die L 168 bzw. L 168neu mit dem Ziel der verkehrlichen
Integrierbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Betriebsablaufen in Einklang zu bringen, untersucht.

Die Flachen des geplanten Vorhabens sollen hierbei Uber drei neue Knotenpunkte an die zu
verlegenden L 168neu angeschlossen werden. Dies sind die Knotenpunkte ,,Gate 1 Inbound” (KP3) an
welchem die Anlieferungen der Rohmaterialien sowie die Verkehre der Verwaltung und Besucher
angebunden sind, ,Gate 2 Employee” (KP4) welcher der Anbindung der Mitarbeiterverkehre an die
L168neu dient und ,,Gate 3 Outbound” (KP5) an welchem die produzierten Fertiggiiter abgeholt und
zur weiteren Verarbeitung abtransportiert werden. Nachstehende Abbildung verdeutlicht die
Verteilung der bestehenden und geplanten Knotenpunkte.

1 schweitzer Ingenieure GmbH — Beratende Ingenieure, Entwicklungsgebiete ,Linsler Feld“ und Kunzelfelderhuf
I11“ in Uberherrn — Verkehrsuntersuchung Stufe 1, Stand Mai 2021.



Anbindung der Entwicklungsflichen an die L 168 / L 168 neu
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Quelle: Schweitzer Ing. GmbH Entwicklungsgebiet ,Linsler Feld”

Verkehrsuntersuchung Stufe 1

Alle sechs Knotenpunkte wurden in fachgutachterlicher Abstimmung mit der Straenbauverwaltung
des Saarlandes als verkehrstechnisch relevante Knotenpunkte eingestuft. Zu den direkten Anschliissen
an die Vorhabenflachen treten somit die Einmindungen der L 279neu und der Bestandsknoten KP2
hinzu, welche grundsétzlich von dem geplanten Vorhaben nicht betroffen waren.

Durch die geplante Ansiedlung des Batteriezellwerks werden zuséatzliche Verkehre erzeugt, weshalb

die zu erwartende Verkehrsqualitat an bestehenden Knotenpunkten und die Gestaltung neuer
Knotenpunkte untersucht wurden. Das Untersuchungsprogramm, die Methodik und das Vorgehen

wird mittels nachstehender Abbildungverdeutlicht.

Abbildung 3: Vorgehen und Bearbeitungsschritte der verkehrstechnischen Untersuchung
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und ,Kunzelfelderhuf 111“ in Uberherrn,

Quelle: Schweitzer Ing. GmbH Entwicklungsgebiet ,Linsler Feld”

Verkehrsuntersuchung Stufe 1

Die Basis der Untersuchung stellt die Analyse (B) der vorhandenen Verkehrsverhaltnisse (StraBen und
Knotenpunkte) dar. Der Prognose-Nullfall (E) bericksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung
innerhalb des Prognosehorizonts, welcher in Abstimmung mit der StralRenbauverwaltung festgelegt
wurde und die allgemeinen Veranderungen in der Verkehrsentwicklung bericksichtigt.



Die Berechnung der Verkehrserzeugung (D) erfolgt Gber einschlagige Fachliteratur bzw. soweit méglich
Uber objektspezifische KenngroRRen zum Vorhaben. Diese Verkehrszahlen werden auf ggf. veranderte
StraBennetz (Strecken und Knoten) umgelegt und der Prognose-Planfall (G) ermittelt.

1.2.2 Datengrundlagen fiir die Verkehrskonzeption

Am 16.07.2021 wurde eine Verkehrserhebung der betroffenen Knotenpunkte und
StraRenquerschnitte durchgefiihrt (Die Verkehrserhebung wurde im Zuge der Verkehrsuntersuchung
Stufe 2 durchgefiihrt. Die abschlieBenden Ergebnisse der VU Stufe 2 liegen zum aktuellen Zeitpunkt
noch nicht vor, jedoch wurden die maligebende Berechnung und Nachweisfiihrungen bereits
angepasst und in diesem Dokument (ibernommen). Die Verkehrserhebung dient als Datengrundalge
zur Bildung der verschiedenen Planfille. Des Weiteren wurde eine Verkehrserzeugung fir die geplante
S-Volt Entwicklung berechnet.

Die Verkehrserzeugung lasst sich im Wesentlichen in drei Verkehrsquellen unterteilen. Dies sind
Beschiftigtenverkehr, Besucherverkehr und Giterverkehr / Andienung.

Fir die Ansiedlung des Batteriezellwerkes wurden die vom Investor Ubermittelten Angaben
zugrundegelegt und verifiziert. Dabei hat sich gezeigt, dass die LKW-Verkehre. durch die Investor
Angaben gegenliber Angaben aus der Fachliteratur zu niedrig gewahlt sind. Die LKW-Verkehre wurden
gemall den Angaben der Fachliteratur angepasst.

Unter Ansatz von geplanten Nutzungen innerhalb des Batteriezellwerks (Verwaltung, Produktion etc.)
sowie unter Ansatz des 3-Schichtbetriebs sowie unter Ansatz derAn- und Ablieferungsverkehre sowie
unter Ansatz von Kunden- und Besucherverkehren und unter Ansatzvon Sicherheitszuschlagen bei den
Berechnungen wurden nachstehende vorhabenspezifische Verkehrsmengen ermittelt:

= Téaglicher Gesamtverkehr 5.782 Kfz-Fahrten / 24h

»=  LKW-Anteil 10,39 %

= Téaglicher LKW-Verkehr 601 LKW-Fahrten / 24h

= Mittagsspitzenstunde 756 Kfz-Fahrten/h

= Tag-Verkehr 4.060 Kfz-Fahrten von 06:00,bis:22:00 Uhr

= Nacht-Verkehr 1.724 Kfz-Fahrtenvon 22:00 bis 06:00 Uhr

Zur verkehrstechnischen Beurteilung <der Leistungsfahigkeit der bestehenden und neuen
Knotenpunkte unter Ansatz der Planung wurden zudem die von der Gemeinde Uberherrn
vorgesehenen stadtebaulichen: Entwicklungen im Bereich des Gewerbegebiets Kunzelfelderhuf IlI
beriicksichtigt, um die .im ° Untersuchungsgebiet hervorgehende Gesamtbelastung der
verkehrstechnischen» Analyse zugrundezulegen. Hinsichtlich der Verkehrszahlen fiir die geplante
Entwicklung Kunzelfelderhuf 11l wird auf die vorliegende Verkehrsuntersuchung Stufe 1 verwiesen.

Bei der Verkehrsverteilung wurden Mitarbeiterverkehre und Schwerverkehre beriicksichtigt. Die
Verteilung“der”Mitarbeiterverkehre erfolgt auf Grundlage der Einwohnerzahlen der im Umkreis
liegenden Stadte und Gemeinden unter Ansatz des Kriteriums der Reisegeschwindigkeit zur Festlegung
der Routen. Bei der Verteilung der Schwerverkehre wurden keine Verkehre {iber die L 168 in Richtung
Differten gefiihrt.

Diesem Ansatz liegt eine Analyse zu Grunde, ob die L 168 durch die Ortslage Differten / Wadgassen
eine attraktive Mautumfahrungsstrecke fir Verkehre von bzw. zur A 620 nach Saarbriicken darstellt
und=“im Ergebnis ein Zeitgewinn nicht entsteht. Nachstehende Abbildung verdeutlicht die
Verkehrsteilung.



Abbildung 4: Verkehrsverteilung
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Quelle: Schweitzer Ing. GmbH Entwicklungsgebiet ,Linsler Feld” un ,,@derhuf m“ in Uberherrn,
Verkehrsuntersuchung Stufe 1
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Abbildung 5: Untersuchte StraBenabschnitte im Untersuchungsraum

Quelle: Schweitzer Ing. GmbH Entwic JLinsler Feld“ und ,Kunzelfelderhuf 111“ in Uberherrn,

Verkehrsuntersuchung Stufe 2
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Abbildung 6: Ergebnisse DTV fiir die StraBenabschnitte fiir Analyse - und Planfille
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Verkehrsuntersuchung Stufe 2

Im Ergebnis ist festzustellen, dass in den StraBenabschnitten in Uberherrn und in Richtung Differten
die Verkehrserhohungen gering ausfallen. Im.Bereich des Vorhabengebiets an der L 168 fallen die
prozentualen Verkehrserhohungen sehr hoch.aus, was auf das geringe Verkehrsaufkommen der L 168
im Ist-Zustand zurlckzufiihren ist und da<hier die Verkehre von S-Volt abgewickelt werden. Das
Verkehrsaufkommen des Prognose-Planfalls” entspricht mit einem DTV von 13.512 Kfz/24h den
Bandreiten fiir Verkehrsaufkommen.an Landesstralen der Kategorie Il (regionale Verbindungsstufe).

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen (Prognose Planfall 2035) an den Knotenpunkten KP1 bis KP7
werden grafisch im Verkehrsgutachten Stufe 2 dargelegt. Die Grafiken zeigen die VerkehrsgréRe PKW-
E/h.

1.2.4 Untersuchungsergebnisse Knotenpunkte

Die bestehenden Knotenpunkte sind trotz teilweise vorhandener baulicher Defizite an den
Knotenpunkten KP5 und KP6 ausreichend leistungsfdahig, um die vorhandenen Verkehre mit guter
Qualitat abzuwickeln.

Im Zuge der geplanten Entwicklungen sind jedoch alle Knotenpunkte wegen zusatzlicher Anschlisse
oder der Verlegung der L 168 an die neue Situation anzupassen. Einzig die Einmiindung L 168neu / L
279neu (KP6) wird zukinftig keine wesentlichen Mehrverkehre aufnehmen miissen, weshalb die
vorfahrtgeregelte Einmindung erhalten bleiben kann. Fir alle anderen Knotenpunkte wurden die
Knotenpunktformen Kreisverkehrsplatz (KVP)“ untersucht. Eine Ausnahme stellt der KP 7 dar, dieser
wurde als signalisierte Kreuzung untersucht. Die Knotenpunktform wurde mit dem Landesbetrieb fiir
StraRenbau festgelegt, nachdem eine Vorauswahl zwischen KVP und signalisierten Knotenpunkten in
der VU Stufe 1 durchgefiihrt wurde.

Die detaillierte Beschreibung der Knotenpunktformen mit Kreisverkehrslosung KP1 bis KPS5,
signalisierter Knotenpunkt KP7 und forfahrtsgeregelter KP6 sind der Verkehrsuntersuchung Stufe 2 zu
entnehmen.

Die Leistungsfahigkeit der zu untersuchenden Knotenpunktformen wurden nach dem Handbuch fir
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS durchgefiihrt. Hierbei werden anhand der mittleren
Wartezeiten die Qualitatsstufen A bis D vorgegeben, wobei die Qualitatsstufe D die zu erreichende



Mindestqualitatsstufe darstellt. Zur Priifung eines reibungslosen Verkehrsablaufs zwischen den dicht
aufeinander folgenden Knotenpunkten wurde eine Verkehrssimulation durchgefiihrt.

Fir alle Knotenpunkte wurde eine ausreichende Leistungsfihigkeit gemaf HBS erzielt. Bei dem
signalisierten KP 7 missen gegeniiber dem Bestand zuséatzliche Fahrstreifen fiir die Geradeausfahrer
auf der B 269 angeordnet werden. Eine Untersuchung fir den KP7 als KVP wurde nicht durchgefiihrt.
Diese Untersuchung kann nach Abstimmung mit dem LfS und der Gemeinde Uberherrn durchgefiihrt
werden.

Abbildung 7: Ergebnisse HBS Berechnungen Kreisverkehrslésung KP 1 bis KP 5
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Verkehrsuntersuchung Stufe 2

1.2.5 Ausblick Anbindung FuR- und Radwege sowie OPNV

Zusatzlich <zu den MIV-basierten Anbindungen der Flache an das StraBennetz sind fur die
Gebietsentwicklung attraktive Anbindungen in die Ortslage Uberherrn fiir den nicht motorisierten
Verkehr zu schaffen.

Derzeit stellt die B269neu mit dem teilplanfreien Knotenpunkt der L 168 eine Barriere zwischen der
Ortslage und dem Gemeindeteil ,Wohnstadt” dar. Daher wird parallel zum Knotenpunktausbau auch
der , Ausbau” des Geh- und Radweges geplant. Hierbei soll der Anschluss im Westen an der
WarndtstraRRe erfolgen.

Von diesem Punkt aus soll der Radweg entlang der ehemaligen Erdmassendeponie bis zu B 269neu
gefiihrt werden und mittels eines Briickenbauwerks an den bestehenden Wirtschaftsweg 6stlich der B
269neu angeschlossen werden.

Nach intensiver Variantenprifung erfolgt die Flihrung des Radweges nach dem Briickenbauwerk auf
dem Wirtschaftsweg entlang der L 168 bis zu einer Querungshilfe vom Knotenpunkt KP3. Danach wird
der Geh- und Radweg nordlich der L 168neu bis zur Industriestralle KP 5 geflihrt. Parallel wird auch
westlich der L 279neu ein Geh- und Radweg angelegt.

Hinsichtlich der Anbindung des Standortes an das OPNV-Netz werden derzeit im Rahmen von
Variantenpriifungen zusammen mit den Kreisverkehrsbetrieben und der Gemeinde Uberherrn



Losungen gepriift, wie die Flichen mittels OPNV erschlossen werden kénnen. Es wurde jeweils ein
Haltestellenpaar an den Knotenpunkten KP3 und KP5 vorgesehen. Das Haltestellenpaar am KP3 dient
primar der ErschlieBung des S-Volt Werkes. Das Haltestellenpaar am KP 5 dient ebenfalls der
ErschlieBung des S-Volt Werkes und soll ebenfalls die vorhandene Haltestelle , Linslerhof” ersetzen.
Die Haltestellenpaare werden als Busbuchten geplant, der Ausbau erfolgt unter den Vorgaben der
Barrierefreiheit

1.2.6 Zusammenfassung und Fazit

Durch die Verkehrserhebung aus dem Jahr 2021 wurde der Prognose-Planfall 2035 mit
Bericksichtigung allgemeiner Verkehrszunahme und mit Bericksichtigung nahraumiger
stadtebaulichen Entwicklung, sowie den beiden Entwicklungen S-Volt und Kunzelfelderhuf Ill gebildet.
Die Verkehre wurde anhand der Bevolkerungsstruktur auf das StralRennetz verteilt.

Die Ergebnisse der HBS Nachweisfiihrung und der Verkehrssimulation fir die Knotenpunkte KP1 bis
KP7 zeigen eine ausreichende Leistungsfahigkeit.

Darliber hinaus wurden Losungen zur ergdnzenden Fiihrung von Geh- und ‘Radwegen
verkehrsplanerisch dargelegt sowie die grundsatzliche Machbarkeit der Anbindung des Standortes an
den OPNV dargestellt. Im Ergebnis ist aus Uberdrtlichen Gesichtspunkten festzustellen, dass die
verkehrliche Anbindung des geplanten Batteriezellwerks leistungsfahig und< umfeldvertraglich
ausgestaltet werden kann.
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