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1 Einfilhrung: Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Nach Aussagen des Umweltbundesamtes fihlen sich in Deutschland fast 60 % der Bevdlkerung
durch StraBenverkehrslarm beléstigt, davon mehr als 10 % stark oder auBerst stark.

Unter Larm versteht man dabei Gerdusche, die als unangenehm und belastigend empfunden wer-
den. Larm ist also die subjektive Bewertung von Schallereignissen. Neben der Belastigung- und
stérwirkung kann L&rm, insbesondere wenn der Mensch ihm (iber lange Zeit ausgesetzt ist, auch
gesundheitliche Geféhrdungen mit sich bringen. So kann bspw. das Risiko fur Herz-Kreislaufer-
krankungen steigen. Aber auch mit dem durch den Verkehrslarm bedingten Wertverlust von Im-
mobilien ist ein erheblicher volkswirtschaftlicher Schaden verbunden. ‘

Deshalb wurde am 25.Juni 2002 vom Europédischen Parlament und vom Rat die 'Richtlinie
2002/49/EG iiber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm’ (‘EU-Umgebungslarmricht-
linie") verabschiedet'. Mit ihr soll im Rahmen der Europaischen Union ein ‘gemeinsames Konzept
festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Beldstigungen, durch
Umgebungslérm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern’.

Dazu soll in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslédrm anhand von Larmkarten und
Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit Giber das AusmaB informiert werden. In ei-
nem zweiten Schritt sind auf der Grundlage der Larmkarten konkrete MaBnahmen auszuarbeiten,
um die Larmbelastung verringern bzw. nicht weiter ansteigen lassen zu kdnnen. Die Richtlinie sieht
ein zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor. Dieses ist in der Tabelle 1 dargestelit.

Tabelle 1 Zeitliche Stufen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie
Quelle Larmkartierung zum Lérmaktionsplan zum
Ballungsraume
> 250.000 Einwohner 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Kfz/ a ~30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. Kfz/ a 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zlige / a 30.06.2007 18.07.2008
> 60.000 Zlge / a 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughafen
> 50.000 Bewegungen / a 30.06.2007 18.07.2008

Die erste Stufe der Larmkartierung / Larmaktionsplanung wurde 2007 / 2008 durchlaufen. In der
sog. zweiten Stufe waren bis zum 30. Juni 2012 Strategische Larmkarten fiir Ballungsraume tber
100.000 Einwohner, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als

1 Abl. L 189/12 vom 18.7.2002
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3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 Fahrzeuge téglich), Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr (ca. 82 Zlige taglich) sowie GrofB3-
flughafen (das sind Verkehrsflughéfen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewe-
gungen - Starts oder Landungen - pro Jahr, wobei ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewe-
gungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen sind®) zu erstellen. Bis zum 18. Juli 2013 sind, von
diesen Karten ausgehend, Aktionspléne auszuarbeiten. Diese Larmkarten / Larmaktionspléne sind
alle 5 Jahre zu iiberpriifen und ggf. zu liberarbeiten. '

Die Kartierung der HauptverkehrsstraBen obliegt den Gemeinden; sie erfolgte fiir die Gemeinde
Wadgassen 2012, wie bereits 2007, im Rahmen der landesweit einheitlichen Strategischen Larm-
kartierung im Auftrag des Ministeriums fiir Umwelt, Energie und Verkehr des Saarlandes am
Standort Umwelt-Campus Birkenfeld der HS Trier. Die Kartierungspflicht fir die Haupteisenbahn-
strecken liegt beim Eisenbahnbundesamt (EBA).

Die Aufstellung der Larmaktionspléne erfolgt gemaf3 § 47e BImSchG durch die Gemeinden. Mit
diesen Planen sollen ‘Larmprobleme und Larmauswirkungen, erforderlichenfalls einschlieBlich der
Larmminderung, geregelt werden®.

‘Die in den Pldnen genannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zustandigen Behorde gestellt,
sollten aber insbesondere auf die Prioritdten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uber-
schreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere flr
die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den strategischen Larmkarten ausgewiesen werden."
Der § 47d des Bundesimmissionsschutzgesetzes erwahnt bei der Priorisierung auch die ‘Beriick-
sichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen’.®

Im Rahmen der Aufstellung eines Larmaktionsplans ist geméB § 47d Abs. 3 des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes, der auf den Artikel 8 Abs. 7 der Richtlinie Bezug nimmt, eine Mitwirkung der
Offentlichkeit vorgesehen: ‘Die Offentlichkeit wird zu Vorschiagen fiir Larmaktionsplane gehort. Sie
erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmak-
tionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit
ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer
ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.”

Larmaktionspléne miissen bestimmte Mindestanforderungen erfiillen. Diese sind im Anhang V der
Richtlinie 2002/49/EG formuliert. Demnach mussen die Aktionspldne zu den nachfolgenden Punk-
ten Aussagen enthalten:

e Beschreibung der HauptverkehrsstraBen, die zu berlicksichtigen sind

° Zustandige Behorde

2 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslérm
vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; § 47b

3 2002/49/EG, Artikel 8, (1)

4 Ebenda

5 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; §47d Abs. 1, Satz 3 '

6 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bekémpfung von Umgebungsldrm
vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; §47d Abs. 3
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o Rechtlicher Hintergrund
e Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

° Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

° Protokoll der 6ffentlichen Anhérung
° Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Larmminderung

° MaBnahmen, die die zusténdigen Behdrden fiir die nachsten 5 Jahre geplant haben, ein-
schlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

° Langfristige Strategie

e Finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse

° Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfilhrung und der Ergebnisse der
Aktionsplanung

GemaB Anhang VI, 2.8 ist der Kommission eine Zusammenfassung des Aktionsplans von nicht
mehr als 10 Seiten zu ibermitteln.
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2 Lirmaktionsplan Gemeinde Wadgassen
2.1 Zustindige Behérde

GemaB BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustdndigen Behor-
den mit der Aufstellung des Larmaktionsplans betraut.

Gemeinde Wadgassen, Bauamt
WendelstraBe 79

66787 Wadgassen

Telefon: 06834 / 944151

Fax: 06834 / 944167
Gemeindeschlissel: 10044120

2.2 Rechtlicher Hintergrund

o Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Gber
die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie’),
Abl. L 189/12 vom 18.7.2002

° Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekémpfung von
Umgebungslérm vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794 (§ 47a-f des BImSchG)

Grundlage: Strategische Larmkarten, die geméB § 47c BImSchG erstellt wurden; Vorliegen der
Voraussetzungen des § 47d BImSchG

2.3 Geltende Grenzwerte

Die Grenzwerte fiir StraBen- und Schienenverkehrslarm im nationalen Recht beziehen sich auf den
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind ge-
bietsspezifisch und werden hier fiir Mischgebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angege-
ben. :

o Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV)
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
StraBen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte fiir den Larmschutz (Larmvorsorge) betragen fur
MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. flir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Fiir den StraBenverkehrsldrm sind zusétzlich die

o 'Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes’
(VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes einschldgig. Die
VL&rmSchR 97 gelten fiir bestehende BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes. Die
Grenzwerte fiir den Larmschutz (Larmsanierung) betragen seit Juni 2010 fur MI 69 dB(A) tags
und 59 dB(A) nachts bzw. fiir WA 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

Gemeinde Wadgassen, Aktionsplanung 2013
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2.4 Beschreibung der HauptverkehrsstraBen

Die betroffenen StraBenabschnitte in der Gemeinde Wadgassen sind:

e A 620:

e L 168 (SaarstraBe):
° L 168 (WendelstraBe, Am Butterborn in Wadgassen, Lothringer StraBe in Werbeln):

o L 271 (LindenstraBe, ProvinzialstraBe in Wadgassen):

Folgende Verkehrsparameter liegen vor (s. Tabelle 2):

4.400 m
550 m

2,650 m
3.000 m

Tabelle 2 Verkehrsparameter der betroffenen StraBen
Strafle Von Netzknoten und DTV’ Lkw- Geschwindigkeit | Geschwindigkeit
Lage Anteil Plkw Lkw
[%]® [km/h] [km/h]

A 620 6706021 6706040 46.578 6,9 130 80
Gemeindegrenze West bis 51
Ausfahrt Wadgassen 10,5

6707062 6706021 36.194 74 130 80
Ausfahrt Wadgassen bis 55
Gemeindegrenze Ost 11,2

L 168 6706006 6706005 13.708 51 50 50
Kreisel bis Gemeindegrenze 2,3
Nord 5,8

6706011 6706006 8.181 6,0 50 50
L 278 bis Werbeln 2,7
6,7

L271 6706006 6706021 13.849 4,9 100/ 50 80 /50

A 620 bis Kreisel L 168 2,3
5,7

" 6706017 6706006 10.905 3,6 50 50
Kreisel L 168 bis Kreise! 1,7
StraBe am Bahnhof 4,1

6706022 6706017 10.905 3,6 50 50
Kreisel StraBe am Bahnhof 1,7
his Kreisel Gemeindegrenze 4,1

Im Rahmen der Vorstellung des Larmaktionsplans im Gemeinderat wurde durch diesen beschlos-
sen, die StraBe ‘Obere TreppenstraBe™ (150 m) mit in die Untersuchung einzubeziehen. Diese

7 Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke

8 Day, evening, night

Gemeinde Wadgassen, Aktionsplanung 2013
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StraBe ist durch einen hohen Lkw-Durchfahrtsverkehr gekennzeichnet. Da die ‘Obere Treppen-
straBe' keine HauptverkehrsstraBe i.S. der Umgebungslarmrichtlinie ist, lagen daflr keine Ver-
kehrszahlen vor. Deshalb wurde am 3. und 4. Juli 2013 eine 48-Stunden-Verkehrszéhlung durch-
gefiihrt. Die dabei ermittelte DTV betragt 4,409, der Lkw-Anteil liegt tagesdurchschnittlich bei ca.
10 %. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dieser StraBe betragt 30 km / h.

2.5 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Lirmaktionsplanung der 1. Stufe baute auf einer Aktualisierung der Larmkartierung der
1. Stufe auf. Im Rahmen einer Ortsbegehung wurde in 2008 dazu auch die Geschwindigkeitsbe-
schilderung auf der BAB 620 erfasst. Die dieser Larmkartierung zugrundeliegende Geschwindigkeit
(130 km / h fiir Pkw) beruht auf landesweit zur Verfligung gestellten Daten und liegt um 10 km / h
iiber dem Wert der aktualisierten Larmkartierung 2008. Da im Bereich der A 620 keine Hotspots
vorliegen, wurde auf eine Korrektur verzichtet.

Die Abbildungen 1 und 2 (Isophonenkarten) spiegeln die Belastung durch StraBenverkehrsléarm in
der Gemeinde Wadgassen fiir die Larmindikatoren Loen bzw. Lyight wider®. Aus der Tabelle 3 sind
die Betroffenenzahlen fiir jede StraBe separat und fir die Gemeinde Wadgassen insgesamt ersicht-
lich.

9 Da die ‘Obere TreppenstraBe’ keine HauptverkehrsstraBe ist, wurde sie nicht in diese Darstellung
einbezogen.
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2.6 Bewertung der Anzahl Betroffener

2.6.1 Kurzfristiger Handlungsbedarf: Uberschreitung der Grenzwerte der Larmsanie-
rung

Bei Uberschreitung der Werte von 70 dB(A) Lpen bzw. 60 dB(A) Lugne besteht kurzfristig (bis ca.
2015) dringender Handlungsbedarf. Hier ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen nicht
auszuschlieBen; die Grenzwerte fiir Lédrmsanierung an Bundesstrafen, die fur Mischgebiete, Dorf-
gebiete und Kerngebiete 69 dB(A) bzw. 59 dB(A) betragen, werden (berschritten.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 dB(A) (Loen) bzw. > 60 dB(A) (Luign) st in der
Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 4 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 70 dB(A) bzw. Lyighe = 60 dB(A)
Strafie Betroffene mit Lpgy = 70 dB(A) | Betroffene mit Lyjgne 2 60 dB(A)
A 620 1 6
L 168 25 63
L 271 37 81

Im Bereich der A 620 wird, unter Beriicksichtigung der tatséchlichen Moglichkeiten, kurzfristig kein
Handlungsbedarf gesehen; es sind keine bzw. nur sehr wenige Betroffene in den relevanten Pegel-
klassen zu verzeichnen. MaBnahmen, die kurzfristig und mit gerlngen Kosten realisiert werden
kénnen, sollten selbstverstandlich eingefiihrt werden.

Im Verlauf L 168 in Wadgassen und der L 271 besteht kurzfristig Handlungsbedarf; hier gibt es
eine gréBere Anzahl von Menschen, die Pegeln ausgesetzt sind, die gesundheitliche Beeintrachti-
gungen hervorrufen kénnen.

Schulen liegen in keinem Gebiet mit Pegelbereichen, in denen die Grenzwerte fiir Larmsanierung
erreicht oder (iberschritten wiirden.

2.6.2 Mittelfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen
Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates fiir Umweltfra-
gen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der Werte von 65 dB(A) tags bzw.

55 dB(A) nachts eine gesundheitliche Geféhrdung ausgeschlossen ist.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 65 dB(A) (Loen) bzw. = 55 dB(A) (Lignt) ist in der
Tabelle 5 dargestellt.

Gemeinde Wadgassen, Aktionsplanung 2013
Larmaktionsplan
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Tabelle 5 Anzahl Betroffener mit Pegeln Logy > 65 dB(A) bzw. Lygn > 55 dB(A)
StraBe Betroffene mit Lpgy > 65 dB(A) | Betroffene mit Lyigne = 55 dB(A)
A 620 17 29
L 168 187 213
L271 333 390

In der Umgebung der A 620 wird mittelftistig ein nicht vordringlicher Handlungsbedarf gesehen;
die Anzahi von Personen, die einer Uberschreitungen der Pegelwerte 65 bzw. 55 dB(A) ausgesetzt
sind, ist gering. Bei Anwendung der EU-Rundung'! sind in diesen Pegelbereichen keine Betroffenen
su verzeichnen. MaBnahmen, die kurzfristig und mit geringen Kosten realisiert werden kodnnen,
sollten selbstverstandlich eingefiihrt werden.

In der Umgebung der L 168 und L 271 sind in erheblichem Umfang Menschen Pegeln ausgesetzt,
die gesundheitliche Gefahrdungen hervorrufen kdnnen.

Schulen liegen in keinem Gebiet mit Pegelbereichen, in denen gesundheitliche Gefdhrdungen nicht
auszuschlieBen waren.

2.6.3 Langfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung von Belastigungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) gehen davon aus, dass bei einer Unterschrei-
tung der Werte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts erhebliche Lérmbeldstigungen gemindert
sind.

Die Anzah! Betroffener in den Pegelbereichen > 60 dB(A) (Lpen) bzw. > 50 dB(A) (Lnigrt) ist in der
Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6 Anzah! Betroffener mit Pegeln Lpey > 60 dB(A) bzw. Lyigh: > 50 dB(A)
StraBe Betroffene mit Lpgy = 60 dB(A) | Betroffene mit Lyigne > 50 dB(A)
A 620 112 358
L 168 355 381
L271 562 586

Zur Unterschreitung der o.a. Pegelwerte wéren in der Umgebung aller betroffenen StraBen MaB-
nahmen erforderlich. Zum Erreichen dieser Zielwerte ist ein langfristiges, durch den Bund und das
Land zu entwickelndes Verkehrslarmschutzkonzept erforderlich.

u Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht fiir die Angabe der vom Lirm einer zu betrachtenden
HauptverkehrsstraBe Betroffenenzahlen eine Rundung auf die nichste Hunderterstelle vor. Das flhrt,
insbesondere bei kurzen  StraBenabschnitten und / oder geringen Besiedlungsdichten, zu einer
Unterschatzung der Larmbelastung besonders in den oberen Pegelklassen.

Gemeinde Wadgassen, Aktionsplanung 2013
Larmaktionsplan
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2.6.4 Betroffene in der NichthauptverkehrsstraBe ‘Obere Treppenstrafie’

In der ‘Oberen TreppenstraBe' sind die in der Tabelle 7 aufgeflihrten Zahlen an Betroffenen zu
verzeichnen.

Tabelle 7 Betroffenheiten Obere Treppenstrale
Intervalle in Betroffene |Betroffene
dB(A) Loen Lyignt
50-55 - 15
55-60 9 1
60-65 12 0
65-70 6 0
70-75 0 0
>75 0 -

Es sind keine Menschen von Pegeln groBer als 70 dB(A) Loen bzw. groBer als 60 dB(A) Lyight be-
troffen. Es werden keine Pegel erreicht, die liber den — fiir diese StraBe nicht anwendbaren — Im-
missionsgrenzwerten fiir Lérmsanierung liegen. Insgesamt ist die Zahl der Betroffenen, aufgrund
der Kiirze der StraBe, nicht hoch. Die StraBe ist, im Vergleich zu anderen betroffenen Bereichen in

der Gemeinde Wadgassen, kein Hotspot.

2.6.5 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Lérmminderung

Im Bereich der BAB 620 gibt es zum Schutz der Bevélkerung vor Larm mehrerer Larmschutz-
wande. Weitere LarmschutzmaBnahmen sind momentan nicht geplant. Die im Larmaktionsplan der
1. Stufe untersuchte verkehrliche Entlastung der L 168 und L 271 ist nach der Fertigstellung und
Inbetriebnahme der Querspange B 269 eingetreten. Die veranderte Verkehrsfihrung nach Einbin-
dung der Cristallerie hat nur geringe verkehrliche und schalltechnische Auswirkungen. Andere im
Larmaktionsplan der 1. Stufe untersuchte und vorgeschlagene MaBnahmen (Geschwindigkeitsbe-
schrankung) wurden nicht umgesetzt. Die verdnderte Anbindung des Stahlwerks Bous ist weiterhin
Gegenstand der Planungen. ‘

2.7 Hotspot-Analyse

Zur Festlegung der Bereiche fiir vordringlichen Handlungsbedarf wurde eine Hotspot-Analyse
durchgefiihrt. Diese zeigt Bereiche mit einer hohen Larmbelastung (hier: > 70 dB(A) Lpen bzw.
60 dB(A) Lnign) und einer hohen Einwohnerdichte. Zur Verdeutlichung wurden Wohngeb&ude, an
denen die genannten Pegel (iberschritten werden, rot eingefarbt. Die Abbildungen 3 und 4 spie-
geln diese Hotspots wider.

Ausgepragte Hotspots befinden sich in der Umgebung des Kreisels L 168 / L 271, SaarstraBe, Lin-
denstraBe / WendelstraBe, im weiteren Verlauf der LindenstraBe zwischen Treppen- und Kanal-

Gemeinde Wadgassen, Aktionsplanung 2013
Larmaktionsplan
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straBe, Unter- und OberfeldstraBe, in der ProvinzialstraBe zwischen WaldstraBe und Kleestrafe und
RaiffeisenstraBe und GrubenstraBe, in der LindenstraBe bis Hohe Schwimmbad sowie an der L 168
swischen Kreisel LindenstraBe und Schafereidell.

An vielen Wohngeb&iuden entlang der L 168 sowie der L 271 ist der Immissionsgrenzwert flr
Larmsanierung an BundesstraBen (nicht anzuwenden fiir LandesstraBen) tags, aber insbesondere
auch nachts {iberschritten. Daraus leitet sich ein bereits kurzfristiger Handlungsbedarf an den ge-
nannten StraBenabschnitten ab.

Gemeinde Wadgassen, Aktionsplanung 2013
Larmaktionsplan
Bericht-Nr, 12_116_gut01 Seite 13
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3 MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung
3.1 Vorbemerkung

Um eine spiirbare Reduktion der Lirmbelastung zu erzielen, sind effektive MaBnahmen an der
Quelle erforderlich. Passive LarmschutzmaBnahmen sind nicht das Mittel der Wahl, sondern bieten
sich eher als kurzfristige Losung an, wenn die Immissionsgrenzwerte fir Larmsanierung Uber-
schritten sind.

Als MaBnahmen an der Quelle kommen vor allem in Betracht:
° Geschwindigkeitsbeschréankungen

° Einsatz larmgeminderter Fahrbahnoberflachen

sowie

° Verringerung der Verkehre in Verbindung mit der Forderung des OPNV und des nichtmotori-
sierten Individualverkehrs

° Einsatz larmgeminderter Fahrzeuge und Reifen

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen ist mit der Verkehrsbehdrde abzustimmen.
Neben der Pegelminderung sollten hier ggf. auch Sicherheitsaspekte berticksichtigt werden, wie
bspw. die Ermdglichung einer gefahriosen Querung der Fahrbahn durch FuBganger, die besseren
Reaktionsmaglichkeiten der Kfz-Fiihrer auf FuBgangeriiberwege, erhdhte Sicherheitsanforderungen
im StraBenraum im Bereich von Kindertagesstatten, Schulen und Altenheimen.

Der Einbau lirmarmer Fahrbahnoberfléchen bietet sich an, wenn SanierungsmaBnahmen geplant
sind. Zu beachten ist, dass die in den letzten Jahren entwickelten larmarmen Belage (bspw. LAO
5D, LAO 5D GM) noch keine Regelbauweise sind. Bisherige Erfahrungen mit solchen Beldgen zei-
gen neben einer erheblichen Pegelreduktion (4 bis 6 dB bei 50 km / h) Langlebigkeit, Reparaturfa-
higkeit und nur unwesentlich héhere Herstellungskosten als herkdmmliche Belage.

Die Verkehre auf den in der Aktionsplanung betrachteten L 168 und L 271 sind in groBem Umfang
durch Zubringerfahrten zur BAB 620 bedingt. Jedoch ist ein nicht unerheblicher Anteil der im Ge-
meindegebiet auftretenden Verkehre (auf den nichtkartierten StraBen) innergemeindlicher Quell-
und Zielverkehr. Durch langfristig wirksam werdende MaBnahmen sollte dieser verringert werden.
Hierzu gehdren bspw. die Forderung von FuBganger- und Fahrradverkehr sowie ein attraktives An-
gebot des OPNV.

Da bei Pkw bereits bei Geschwindigkeiten ab ca. 30 km / h das Reifen — Fahrbahn-Geréusch domi-
niert, kann durch den Einsatz larmgeminderter Reifen eine Pegelreduktion erreicht werden. Auch
Isrmarme Lkw und kommunale Nutzfahrzeuge kénnen einen Beitrag zur Verringerung der Larm-
belastung leisten.

Das Errichten von Larmschutzwénden ist im innerdrtlichen Bereich an den betroffenen StraBenab-
schnitten oft nicht moglich.

Gemeinde Wadgassen, Aktionsplanung 2013
Larmaktionsplan
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3.2 Kurzfristige MaBnahmen L 168 und L 271

Mit der geplanten Erweiterung des Stahlwerks Bous und der Fertigstellung der Querspange B 269
ergibt sich die Méglichkeit einer verédnderten Anbindung desselben. Die mit dieser Anbindung ver-
anderte Verkehrssituation ist als Planfall 2 im Verkehrsgutachten des Blros Schwarz, Stand
03/2011 enthalten und wird hier hinsichtlich ihres Larmminderungspotentials untersucht. Im Be-
reich der LindenstraBe und SaarstraBe ist demnach mit einer deutlichen Reduzierung des Lkw-Ver-
kehrs zu rechnen. In der Tabelle 8 sind die sich durch diese geplante Anbindung des Stahlwerks
Bous ergebenden Veranderungen der Betroffenheiten dargestellt.

Tabelle 8 L 168 SaarstraBe, L 271 LindenstraBe: Verdanderung der Betroffenheit durch verdnderte
Anbindung Stahlwerk Bous
Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen Lnignt Lnight Liight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 127 130 +3
55-60 189 185 -4 79 89 +10
60-65 80 81 +1 39 21 -18
65-70 86 92 +6 0 0 0
70-75 20 7 -13 0 : 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kommt zu einer Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in den héchsten betroffenen
Pegelintervallen verbunden mit Zunahmen in den weniger hohen Pegelintervallen. Das kurzfristige
Ziel wird fiir diese StraBenabschnitte nicht erreicht.

Eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf der L 168 zwischen Kreisel und TreppenstraBe fiihrt zu
den in Tabelle 9 aufgefiihrten Pegelreduktionen. Um die Wirksamkeit der MaBnahmen zu gewahr-
leisten, sind Kontrollen zur Einhaltung der Geschwindigkeitsreduzierung unabdingbar. Die i.a. mit
einer Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/ h einhergehende Verkehrsverstetigung
bewirkt neben der Reduzierung des Mittelungspegels auch eine Verringerung der Maximalpegel um
etwa 4 dB(A)™.

12 LAI-Hinweise zur Aktionsplanung vom 30.08.2007, Abschnitt 12.1.2.2.

Gemeinde Wadgassen, Aktionsplanung 2013
Larmaktionsplan .
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Tabelle 9 L 168, WendelstraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene Betroffene |Betroffene
dB(A) Lpen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 80 96 +16
55-60 114 , 107 -7 124 128 +4
60-65 83 92 +9 45 6 -39
65-70 132 119 -13 0 0 0
70-75 21 2 -19 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in den am hdchsten
betroffenen Pegelintervallen, verbunden mit Zunahmen in den weniger hohen Pegelintervallen.
Das kurzfristige Ziel wird fiir diesen Abschnitt der L 168 allein durch eine Geschwindigkeitsbegren-
zung nicht erreicht.

Die Pegelreduktion durch die Geschwindigkeitsbegrenzung betragt 2,5 dB (nachts), erflillt also die
Kriterien der Larmschutz-Richtlinien-Stv*.

3.3 MaBnahmen ‘Obere TreppenstraBie’

Da in der ‘Oberen TreppenstraBe' bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h fest-
gesetzt ist, kommt diese MaBnahme im Rahmen des Larmaktionsplans nicht in Betracht. Bei der
Verkehrszihlung wurde auch die Geschwindigkeit der Kfz mit erfasst. Die durchschnittlich gefah-
rene Geschwindigkeit liegt deutlich iber 30 km / h, so dass flr diesen StraBenabschnitt liberlegt
werden sollte, Geschwindigkeitskontrollen einzuflihren.

Bei einer Geschwindigkeit von 30 km / h ist der Einbau larmgeminderter Deckschichten nicht sinn-
voll. Aufgrund der geringen Betroffenheiten in der ‘Oberen TreppenstraBe' werden keine weiteren
jarmmindernden MaBnahmen betrachtet.

3.4 Mittelfristige MaBnahmen

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen wird vorgeschlagen, auf allen innerdrtlichen
StraBenabschnitten, also auch auf solchen, die nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung sind,
larmgeminderte Beldge einzubauen. Diese besitzen eine deutlich ldrmmindernde Wirkung von min-
destens 4 dB, bzgl. Langlebigkeit und Pflege etwa gleiche Eigenschaften wie herkommliche Beldge
und sind, wenn Uberhaupt, nur unwesentlich teurer als diese.

13 Durch straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen soll der Beurteilungspegel unter den Richtwert
abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden. Dabei wird
entsprechend den Vorgaben der RLS-90 aufgerundet. Das heiBt in diesem Fall, dass 2,4 dB auf 3 dB
aufgerundet werden. '

Gemeinde Wadgassen, Aktionsplanung 2013
Larmaktionsplan
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In Bereichen mit erhdhtem Sicherheitsanspruch bzw. erhdhtem Gefahrdungspotential (bspw.
Schulen, Kindergarten, uniibersichtlicher Streckenverlauf) sollte gemeinsam mit der StraBenver-
kehrs- und der Polizeibehtrde gepriift werden, ob eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h
maoglich ist.

3.5 Sonstige MaB3nahmen

Der ordnungsgeméBe Zustand der StraBenoberflachen ist durch regelmaBige Kontrollen und ggf.
Instandsetzungen sicherzustellen. Das Klappern von Schachtabdeckungen (‘Kanaldeckel') kann
durch den Einsatz von ‘Fliisterabdeckungen' deutlich gemindert werden™,

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen aller StraBen ist zu priifen, ob ldrmgeminderte
Deckschichten zum Einsatz kommen kénnen (bspw. OPA vor allem in AuBerortsbereichen, semi-
dichte bzw. dichte Deckschichten in Innerortsbereichen).

Die Gemeinde Wadgassen sollte darauf hinarbeiten, durch ein modernes, leistungsfahiges System
des &ffentlichen Personennahverkehrs eine Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs zu
erreichen’®. Gute Erfahrungen werden in Gemeinden bspw. mit kleinen Shuttlebussen, die bei Be-
darf angefordert werden kénnen, gemacht.

Anreize, verstirkt den OPNV zu nutzen, kdnnen auch durch Job-Tickets kommen.

Es sollte ein System von Fahrrad- und FuBwegen ausgewiesen werden, um insbesondere auch in-
nergemeindliche motorisierte Individualverkehre ersetzen zu kénnen. Durch eine verstarkte Auf-
klarung bspw. an Schulen, kann das Bewusstsein, dass Verzicht auf den MIV nicht mit einer Ein-
schrankung an Mobilitit verbunden sein muss, geweckt werden. Um eine Erreichbarkeit des Bahn-
hofs Bous mit dem Fahrrad gefahrlos zu erméglichen, sollte der Bau einer separaten Fahrrad-
briicke Uiber die Saar in Erwagung gezogen werden'®,

Um einen problemlosen Wechsel der Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad- und FuBverkehr, MIV) zu er-
mdglichen, sollten férdernde MaBnahmen ergriffen werden. Dazu gehoren bspw. eine geeignete
Taktung des OPNV, die Abstimmung der Abfahrtszeiten verschiedener Linien, um das Umsteigen
zu erleichtern, das Schaffen sicherer Fahrradstellplétze, insbesondere in der Nahe von Haltestellen,
sowie die Bereitstellung sicherer P+R-Plétze an den Auffahrten zur BAB 620.

Im Rahmen der Gemeindeentwicklung sollte darauf hingewirkt werden, dass insbesondere Ein-
kaufsmdglichkeiten fiir Waren des téglichen Bedarfs in allen Ortsteilen vorhanden sind. Erfahrun-
gen in anderen Gemeinden zeigen, dass sich solche Geschafte zu kleinen Dienstleistungseinrich-

1 Fa. Eisenhammer Dresden, Minderung ca. 4 dB.

s Insbesondere auch bei der zu erwartenden weiteren Verteuerung und Verknappung fossiler
Brennstoffe sollte das Gut Mobilitat flir die Biirger durch einen leistungsféhigen offentlichen
Personenverkehr sichergestellt werden. '

16 Bei der Erdrterung der Kosten sollte bspw. auch berlicksichtigt werden, welche Kosten mit der
Einrichtung von Briicken, die einen Wildwechsel erméglichen, verbunden sind.
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tungen entwickeln lassen, die als ortlicher Treffpunkt der Blirger angenommen werden. Deshalb ist
besondere in deren Umfeld auf eine ansprechende, einladende Gestaltung mit Sitzgelegenheiten,
(kleinen) Griinflachen, Spielmdglichkeiten fur Kinder und auf eine vertragliche Gestaltung der not-
wendigen Stellplatzflachen Wert zu legen. Diese Geschifte sollten problemlos zu FuB oder mit dem
Fahrrad erreicht werden konnen. Einkaufszentren auf der ‘Griinen Wiese’ sollten nach Mdglichkeit
nicht mehr realisiert werden.

Bei zukiinftigen Planungen soliten keine Neubaugebiete ohne die Konzeption von LarmschutzmaB-
nahmen in larmbelasteten Bereichen ausgewiesen werden.

Bei der Aufstellung eines Verkehrsentwicklungsplans oder groBraumiger Verkehrsuntersuchungen
werden moglichst frithzeitig Aussagen zur schalltechnischen Vertraglichkeit der geplanten MaB-
nahmen getroffen.

Bei der Erneuerung der kommunalen Fahrzeugflotte und beim Ausschreiben von Leistungen des
PNV wird auf den Einsatz larmarmer Fahrzeuge und larmgeminderter Reifen geachtet.

Die Biirger kénnen via Internet bzw. Informationsbroschiiren auf Moglichkeiten hingewiesen wer-
den, zu einer larmarmeren Fahrweise beizutragen (bspw. larmgeminderte Reifen einsetzen — zu-
satzlicher Synergieeffekt der Kraftstoffeinsparung, ‘Eco-Drive’, Vermeiden unsinniger Fahrten).
Ferner kann hiermit auch auf die Vorteile fir eine stérkere Nutzung nichtmotorisierter Mobilitat
hingewiesen werden.

Im Bedarfsfalle kann der Auf- und Ausbau von Car-Sharing-Aktivitaten unterstiitzt werden.

3.6 Ruhige Gebiete

Durch die Gemeinde Wadgassen werden die nachfolgenden innerdrtlichen Bereiche benannt, die
einerseits eine geringe oder nur maBige Lirmbelastung, andererseits einen hohen
(Nah)erholungswert aufweisen. Bei kiinftigen Planungen ist darauf zu achten, dass diese Gebiete
keiner (weiteren) Larmbelastung ausgesetzt werden.

o Am Waldwinkel
o Kurtenwald

o Auf dem Todtenkopf
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3.7 Synergieeffekte

Verkehrslarm ist kein monokausales Phanomen. Deshalb haben auch viele der vorgeschlagenen
MaBnahmen keine eindimensionale Wirkung, sondern zeigen, insbesondere auch im Zusammen-
spiel, vielféltige Effekte. Einige Wirkungszusammenhénge sind im Folgenden dargestellt:

Eine Verringerung der Geschwindigkeit flihrt auch zu einer Verringerung des Kraftstoffverbrauchs
und damit zu einer Abnahme des CO,- und SchadstoffausstoBes und zu einer Erhohung der Ver-
kehrssicherheit.

Ein innerdérfliches Einkaufszentrum kann zu einer Erhohung der Attraktivitat beitragen und eine
Begegnungsstatte fiir die Bewohner werden.

Durch die Férderung von FuBginger- und Fahrradverkehr sowie OPNV erhdht sich die touristische
Attraktivitat. Durch den Modalwechsel weg vom MIV kommt es zu einer Verringerung von Ver-
kehren mit positiven Auswirkungen auf Luftqualitat und CO,-AusstoB.

3.8 Kosten-Nutzen-Analyse

" Zur Abschatzung der ldrmbedingten Kosten!” wird ein Ansatz verwendet, der die Steuerausfélle
durch verlorengegangene Mieteinnahmen infolge der Larmbelastung abschétzt. In diesem Ansatz
sind andere externalisierte Kosten (bspw. Krankheitskosten, vor allem die Zunahme des Herzin-
farktrisikos) nicht enthalten. Diese kénnen aber abgeschatzt werden; sie betragen etwa 25 % der
Immobilienwertverluste'®.

Entsprechend den Aussagen in den LAI-Hinweisen zur Aktionsplanung® ist mit mietbezogenen
Steuerverlusten von ca. 2 € je dB(A) iiber 50 dB(A) je Einwohner und Jahr zu rechnen. Dem liegt
ein mittlerer Mietveriust von 20 Euro fiir jedes dB(A) zugrunde, welches den Pegel von 50 dB(A)
(Logn) Uberschreitet, der je Einwohner und Jahr entsteht. Die Tabelle 11 zeigt diese Steuerverluste
auf. Als Basis wurde der Larmindikator Lpen im Bereich > 55 dB(A) gewahit®.

v Eine Kosten-Nutzen-Analyse kann nur auf der Grundlage konkreter MaBnahmen durchgefiihrt werden.

18 Vgl. K. Giering: Monetére Bewertung des StraBenverkehrslarms, Larmbekampfung 4(2009)200-203
19 Abschnitt 10

2 Bspw. wurden die Einwohner im Pegelbereich zwischen 55 und 60 dB(A) so betrachtet, als ob bei
ihnen ein Pegel von 50+7,5 dB(A), also der 50-dB(A)-Wert um 7,5 dB(A) Uberschritten sei, usw. flr
die anderen Pegelklassen. Da fUr die Pegelklasse zwischen 50 — 55 dB(A) keine Betroffenenzahlen zur
Verfiigung stehen, fuhrt das nach diesem Modell zu einer deutlichen Unterschdtzung der
Steuerverluste. '
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Tabelle 10 Mietbezogene Steuerverluste (gerundet)™
Strafle Steuerverlust in € pro Jahr

A 620 19.000

L 168 12.700

L 271 20.000

Gesamt® 55.000

Der Gesamtbetrag gibt an, welchen mietbezogenen Steuerverlust die Gemeinde pro Jahi durch
den StraBenverkehrslarm der betrachteten StraBenabschnitte erleidet; der mittlere Mietverlust far
die Wohnungsvermieter und Immobilieneigentimer ist etwa um den Faktor 10 hoher. Berlcksich-
tigt man diesen und die gesundheitlichen Kosten des Larms, so betragen die (externalisierten)
Larmkosten fir die Gemeinde Wadgassen jéhrlich etwa 690.000 €, dabei ist nur das kartierte
StraBennetz beriicksichtigt!

3.9 Finanzielle Informationen

Die Kosten fiir die Aufstellung des Aktionsplans belaufen sich auf ca. 6.000 €.

4 Liarmaktionsplan Schiene

Die Gemeinde Wadgassen ist von den L&rmauswirkungen der Haupteisenbahnstrecke Nr. 3230
(Saarbriicken — Saarlouis) betroffen. Im L srmaktionsplan 2008 der Gemeinde Wadgassen wurde
die durch diese Haupteisenbahnstrecke hervorgerufene Larmsituation bereits beschrieben und
analysiert.

Die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken 2012 durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) liegt
noch nicht vor; dieses wird voraussichtlich erst Ende 2014 erfolgen. Es gibt deshalb keine aktuel-
lere Datengrundlage zur Beurteilung der Belastungssituation durch Schienenverkehrslarm. Deshalb
wird hier nur auf die Aussagen des Larmaktionsplans 2008 verwiesen. Ab dem 01.01.2015 ist das
EBA zustandig fiir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fiir die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes.

5 Protokolle der éffentlichen Anhdrung
Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 25.06.2013 die Offenlegung des Entwurfs Larmaktions-

planes sowie die Beteiligung der Trager dffentlicher Belange beschlossen. Von den am 02.09.2013
angeschriebenen 67 Tragern offentlicher Belange haben 24 in der vorgegebenen Frist bis zum

21 Ohne die NichthauptverkehrsstraBe ‘Obere TreppenstrafBe’

2 Bej Beriicksichtigung von Mehrfachbelastung durch Uberlagerung der Quellen
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27.10.2013 geantwortet. Es wurden dabei drei Anregungen eingebracht; ansonsten wurde dem
Plan zugestimmt.

1) Die IHK regt an, die Geschwindigkeit entlang der untersuchten StraBenziige insbesondere
an den Stellen, wo die Lérmbelastung am grofiten ist nur nachts auf 30 km / h zu begren-
zen.

Bewertung: Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen nur in Absprache mit dem Landesbe-
trieb fiir StraBenbau. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit lediglich nachts und nur
punktuell auf 30 km / h ist nicht zielfihrend.

2) Die Kreisverkehrsbetriebe Saarlouis stimmen dem Lirmaktionsplan und den dort gemach-

ten Vorschldgen zu, lehnen aber eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km / h in der
Saarstrafe und der LindenstraBe ab.
Bewertung: Eine Geschwindigkeitsreduktion ist das probateste Mittel ist, um kurzfristig eine
Larmreduktion zu erreichen. Aufgrund der Kirze der Fahrstrecke bestehen Zweifel, ob es
zu spiirbaren Verzogerungen im Fahrablauf kommt. Sollten sich tatsachlich im Nachhinein
Probleme ergeben, ist es immer noch mdglich, den Busfahrplan unter Mitwirkung der KVS
und der benachbarten Gemeinden abzustimmen.

3) Der Landesbetrieb fur StraBenbau zieht die Ausweisung einer Tempo-30-Zone in der
WendelstraBe sowie der Linden- und ProvinzialstraBe von 22 Uhr bis 6 Uhr in Betracht. Hin-
sichtlich des Einsatzes von larmmindernden Fahrbahnoberflachen spricht sich der Landes-
betrieb fiir StraBenbau allerdings sehr skeptisch aus, da sich diese Belage noch im Ver-
suchsstadium befinden, somit nicht zu den technischen Regelwerken gehdren und es hin-
sichtlich des akustischen und bautechnischen Langzeitverhaltens noch keine gesicherten
Erkenntnisse gibt.

Von einem Biirger gingen die folgenden Anregungen ein:
e Sperrung der WendelstraBe fGr liberregionalen LKW-Verkehr
o Einrichtung einer Tempo-30-Zone in der WendelstraBe

o Priifung der Mdglichkeit der Ausweisung einer EinbahnstraBenregelung in der Wendelstrafe

7u diesen Vorschldgen hat die Ortspolizeibehérde kritisch Stellung bezogen. Die Ausweisung einer
EinbahnstraBenregelung in der WendelstraBe wiirde zwangslaufig zur Verkehrsverlagerung in Ge-
meindestraBen fiihren, dariiber hinaus besteht schon seit Jahren die Regelung, dass LKW-Verkehr
nur noch in Richtung Werbeln zugelassen ist. Die Ausweisung von Tempo-30 in der WendelstraBe
sei grundsétziich mdglich, aber nur mit erhdhtem Uberwachungsdruck durchzusetzen.

Gesamtwiirdigung: Die Verwaltung sieht es als probates Mittel zur Reduzierung der Larmbelastung
an, die Geschwindigkeit nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) in den betroffenen Bereichen auf 30 km/h
zu begrenzen.
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